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Flygfalt vid motorvagarna — Belgien slopar fartgransen — Rolls Royce bygger smaéavagn?

Bilar i hard konsumenttest — All véarldens sportflygplan — Pristavlan om biiférarvanor



MOTOROLJA

BILAGARNAS EGEN OLJA

OK-oljan framstéalles i ett modernt, tekniskt val-
rustat raffinaderi under ledning av hogkvali-
ficerade fackman. Tillverkningen star under
standig laboratoriekontroll som galler inte bara
analysvardena. Genom motorprov i laboratorium
och ute pa vagarna underséker man standigt att
den framstallda oljan motsvarar praktikens krav,
under alla driftsfornallanden. OK:s motoroljor

for saval forgasar- som dieselmotorer har en
enastaende foérmaga att behalla sin smorjkraft
vid saval hdoga som laga temperaturer. De har
kemiska tillsatser mot bade mekaniskt och ke-
miskt slitage, haller motorn ren fran avlagringar
av sot och slamm samt forhindrar att kolvringar
och ventiler beckar fast.

OK:s motoroljor har darfor alltmer vunnit bilagarnas fortroende

Finns p & (\G $OK)servicestationer landet runt



Saab orginalutrustas med de funktionssdkra Champion-stiften med
seriegnistgap UK-10 och UK-16V. Champion UK-10 &r det réatta
stiftet for Saab 93, 95 och 96, Champion UK-16V for Saab Sport.

Saab tillnor den langa rad vélkanda bilfabri-
ker, som monterar Champion tandstift som
standardutrustning. Mer an tva tredjedelar
av varldens bil- och motorfabrikanter
originalmonterar silverglansande Champion
—just for deras oovertraffade kvalitet,
ekonomi och prestationsférmaga.

CHAMPION
Vélj ocksa Ni Champion till Er bil!

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY = U S A. « ENGLAND < CANADA « AUSTRALIEN <«IRLAND « FRANKRIKE mMEXICO - BRASILIEN
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MELLBYGARAGET

LOSER GARAGEPROBLEMET

MELLBYGARAGET ar den gedigna konstruk- tat — hog kvalitet och god vardebestandig-
tionen, utford helt i stdl med |- och U-balk het.
t d filer, d a .
sam p_ress.a € profiler ) e" senare. aven MELLBYGARAGETS konstruktion ar beraknad
varmgaivaniserade. Valfri vaggbekladnad: 2 . . . . .
= X ) . N far olika snobelastningar i enlighet med
Aluminium (finns ocks& i farg), lattbetong . "
Kungliga Byggnadsstyrelsens bestdammelser.
eller lockpanel. . .
Tillverkningen omfattar storlekar frdn sma-
MELLBYGARAGET ar forsett med kondensab- bils till buss- och industrigarage, med vari-
sorberande takbekladnad av eternit. Resul- erande formgivning i serie eller enskilt.

B PORTEN

AB SVENSK RORFORADLING Stora Mellby - tel. (0322) 41033, 41233, 41234



motor-
justitia

Yrkesforarnas overtid

H Med den stigande konkurrensen péa
turistlivets omréde har det hant att
forare av svenska turistbussar utom-
lands kort langre dagsstrackor per
pass an de skulle ha fatt gora pa
svenska landsvagar enligt géllande
bestdmmelser om arbetstidens begrans-
ning. Man har nu provat frdgan om
man infér svensk domstol skulle kun-
na atala sadana Overskridanden av
arbetstiden — och darmed fodljande
otillfredsstallande sakerhetsforhallan-
den dven ur passagerarsynpunkt.

Foér en tid sedan fick sdlunda &4ga-
ren av ett mindre trafikbussforetag
i landsorten och en hos denna anstalld
chauffor staimning till domstolen i den
bygd, inom vars omréade rérelsen var
inregistrerad. Atalet gallde fyra av
&klagaren preciserade  tidsangivna
punkter under en omnibussre$a utom-
lands séderut. Flera gadnger under den-
na resa hade omnibussdgaren sjalv och
en hos honom anstalld chauffér vid
dessa tillfallen tjanstgjort sdsom fora-
re eller avligsare & omnibussen mellan
14— 15 timmar per pass, oaktat langs-
ta arbetstiden under de 24-timmars-
perioder, det varit frdga om, enligt
lagens bestammelser var 11 timmar.
De hade dven underldtit att taga i be-
stammelserna féreskrivna uppehall om
minst 30 minuter.

Aklagaren &beropade sisom skal
for att draga detta mal infor svensk
domstol en kungorelse angédende sadan
trafik frdn 1951, i vilken det bland
annat heter att i den man enligt ut-
landsk ratt eller enligt 6verenskom-
melse mellan Sverige och fraimmande
makt tillstdnd av svensk myndighet
erfordras for rétt att han utom Sve-
rige mot ersédttning befordra passage-
rare eller gods med motorfordon eller
slapfordon, skall
vederbodrande

det ankomma pé
svensk myndighet att
bevilja s&dant tillstdnd samt att i
férordningen angdende yrkesmaéssig
automobiltrafik m.m. meddela bestdm-
melser om fdrares arbetstid samt mot-
svarande tilllimpning ifrdga om sa-
dana transporter med i Sverige regi-
strerat motorfordon eller slapfordon
utom riket, vartill svensk myndighet
meddelat tillstand.

Bada de tilltalade erkdnde vid rat-
ten de faktiska forhallandena men in-
védnde att svensk domstol var obeho-
rig att upptaga malet till proévning
d& overskridandet av hogsta tillditna
forts. sid. 7.

Se pa Volkswagen 1200 ur alla synvinklar och
svara sedan pa frdgan: Kan Ni se nagra for-
adndringar?

Det kan h&nda att Ni svarar nej.

Det kan handa att Ni svarar ja.

Allt beror pd hur mycket Ni kanner till om
Volkswagen 1200.

Detta vet Ni: Volkswagen 1200 betyder ett be-
kymmersfritt, ekonomiskt bilagande. Det &r en
bil man bade har rdd att képa och rad att an-
vanda. Och VW 1200 har ett erkdnt hogt andra-
handsvarde bl. a. for att utseendet inte dndras
fran sasong till sasong. | det fallet har ingen
forandring skett.

AB scania-vabis

Det kostar sa mycket mindre med V O LK SW A G EN

Men Ni har kanske inte akt i en Volkswagen
1200 pd nagra ar? Om inte, s& gor for all del
en provtur. Det 4r som att dka i en helt ny bil!
D& marker Ni, att det gors andringar ocksd péa
VW 1200. Vid det har laget har det gjorts dver
tvatusen forbattringar. Starkare motor, tystare
gang, helsynkroniserad vaxelldada, dkad rymlig-
het for bade passagerare och bagage. Det ar bara
nagra exempel. Och nu kan Ni se den nya mo-
dellen med bl.a. nya farger och nytt soltak.

Nar Ni valjer Volkswagen 1200 vet Ni vad Ni
far: En beprovad bil som forbattras i takt med
tiden, som &r modern i farg, form och ekonomi.
Det kommer aldrig att &ndras!

1200
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Jo, det sager bl.a. motortidningen Bileko om
Renatdt 8 i en jamfdrelse mellan fem av markna-
dens intressantaste bilar i prislaget omkr. 10.000
"pé gatan”. Renault 8 vann dessa "grenar” :

ACCELERATION: Snéartigast — 0—80 pa 15
sekunder — extra sékerhet.

TOPPFART: Snabbast — 132 km/tim.

BROMSAR: Delad I:a plats. Skivbromsar pa alla
fyra hjulen. Naé&sta bil med samma utrustning
kostar manga tusen mer.

BRANSLEFORBRUKNING: Snélast — trots att
den &r snabbast. Bileko séger 0,75 I/mil. K&r Ni
lugnt kan Ni klara Er p& mindre.

VARME: Canadavarmen! Béast ventilation. Kylsy-
stemet ar slutet— tank aldrig pa vatten eller glykol!

KOMFORT: ”"Vi kan inte p&minna oss nagon
annan bil, som ger samma sittkomfort” sager
Bileko. Exceptionellt bekvdma séaten, vilsam Kkor-
stallning, bra fjadring.

VANDCIRKEL: Minst — en meter mindre &n de
ovrigas. Smidighet.

. . . sager Bileko. Och det finns mer att sdga.
Barnsékra bakddrrar, tredubbelt rostskydd, fem-
lagrad vevaxel, bra service dver hela landet.

Bilekos testrapport — mycket intressant for alla
som gar i biltankar — kan Ni f& genom att sianda
in kupongen harintill till Svenska Renault AB. Ni
kan &ven fa testrapporten hos narmaste Renault-
representant, dar Ni ocksa far tillfalle till en re-
jal provtur — bdsta séttet att lara kdnna Renault 8.

‘Cnhh

Till Svenska Renault AB, Fack, Bromma 1
Var god sé&nd mig Bilekos testrapport.

AATESS: it et e e s e

POoStadress: ... -

ENAULT 8

DE LUXE

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal &terforsaljare och 175 auktoriserade serviceverkstader runtom i landet.



Motorjustitia

{forts. fr. sid. 5)

kortid och arbetstid skett utom lan-
dets granser. De bestred att forseel-
serna skulle kunna betraktas som
»brott mot Sverige». S&dana, begdng-
na utomlands, kan namligen atalas vid
svensk domstol, men d& maéste ko-
nungen ge sarskilt tillstdnd till sddana
atals anstallande.

| sin dom sade héradsréatten bland
annat att »ehuru det maste ligga i de
svenska myndigheternas intresse, vil-
ka ha att reglera den yrkesmaéssiga
automobiltrafiken med i Sverige re-
gistrerade motorfordon, att dberopade
bestammelser om forares arbetstid och
korkort efterlevas &ven vid transpor-
ter med sddana fordon utom riket, in-
nebar detta forhdllande dock icke att
en utom riket begdngen ..krankning av
dessa bestdmmelser kan anses utgdra
ett 'brott mot Sverige'.» Eftersom det
inte heller i detta fall fanns nagot for-
ordnande frdn konungen om att atala
de begadngna forseelser vid svensk
domstol beslét haradsratten att den av
&klagaren vackta talan i denna del
skulle avvisas utan prdvning.

Aklagaren gick sedan vidare till
hogre ratt och menade har att ett sa-
dant »forordnande» fran konungens
sida foreldg genom den har ovan ci-
terade av konungen undertecknade
kungorelsen fr&n 1951 om att lag-
bestammelserna angdnde arbetstidens
begransning skall galla aven utom ri-
ket, men har sade man i O6verratten
»att enligt dess beddémande kan den
innebérden icke givas & namnda for-
fattningsbestimmelse att genom den-
samma for dar avsedda fall meddelats
sddant forordnande som A&syftas i
ovanndmnda lagrum».

Crescents nya Avanti
segelbat i glasfiber

| En n kvm segelbdt i glasfiber &r
en av Crescents och Monarks nyheter
infor 1964 som tillsammans med kon-
cernens &vriga nyheter demonstrera-
des ute i Saltsjobaden h&romdan.

Avantin, som 4r 6 m ldng och 2 m
bred, har bl.a. durk av mahogny,
fotlister av teak, inbyggda flyttankar,
motorbrunn for 4 hk utbordare,
mastheadrigg, mast i fiberglas och
segel i dacron. Och konstruktdéren
heter Harry Becker.

HTT TRAD S%SAS AV..

vi vet hvte -noir fdovstpavet" i granna ut,

zm & r ppeozoppAiPVER star det 30 centimeter

PRAN ¥3(2& ANANS PAANT, ELTEP- <,700, RATTARE

SANT, BO@R A0 AR vEeT AVSAOAT*

i TRAFIKSAKERHETENS INTRESSE TOEG NfAMU&EA]
"E 4--ANS -FARUérASTE TRAD" BORT SEDAN ETT PAR
SPILLDA MANNIS&DUV SATT PART PA PANTASIM.

DEN. PANTASI, ALLXSA, SDFA VANU&TVIS tCRE f&fZUAR

UTLOVA HANPUNE fSRRAN nKgoT HANT ---

- O/MPTOMATfeK

vaéAp MMJ TAIrA...



Serviceboken
en vackarklocka
forVW-agaren

Kupongerna i serviceboken for
Er Volkswagen ger tillsyn for
36 kr (inkl. rundsmérjning, exkl.
olja och eventuellt material) var
500:e mil. Foljer Ni servicebokens
tillsyner vinner Ni O0kad trygg-
het och dessutom ett hdgre and-
rahandsvéarde. De signerade ku-
pongerna &r bevis pa att Er bil
ar riktigt och regelbundet skott.
Palitlig drift och skydd mot obe-
hagliga oOverraskningar i form
av dyrbara reparationer ar andra
fordelar som den regelbundna
tillsynen ger.

AB SCANIA-VABIS

Trygg fOr 36 kronor

(genom tillsyn var 500:e mil)

20-tal kontroller
och justeringar vid
varje tillsyn

Tillsynen var 500:e mil omfattar
mer an 20 olika kontroller och
justeringar. Detta utfdres av spe-
cialutbildade montérer som har
specialverktyg till sitt forfogan-
de och som dessutom fdérfogar
dver rationellt utrustade arbets-
platser.

Detta noggrant utformade system
for tillsynerna betyder bade att
arbetet blir sédkert utfért — den
strdnga rutinen borgar for att
ingenting blir bortglomt — och
att priset kan hallas sd lagt.
Jamfor med andra bilar!

Over 300 verkstader
I hela landet,
3.000 i Europa

Var Ni &n kommer i Sverige
eller utlandet har Ni tillgang till
forstklassig VW-service, utfor-
mad efter samma principer dver-
allt. Volkswagens servicebok,
prislista for underhallsarbeten
och det fornamliga utbytessys-
temet ar kdnda i alla lander dar
Volkswagen rullar — Ni har
vanner vart Ni &n kommer.
Volkswagen- verkstaden lamnar
alltid garanti pa saval reserv-
eller utbytesdelar som pa utfort
arbete. Det &r tryggt att &ga en
Volkswagen.

Hos o&ver 300 auktoriserade
VW -verkstader finner Ni den
valkanda bla skylten. Den vi-
sar vagen till ratt service for
Volkswagen.

Det kostar s& mycket mindremed VO LKSW AGEN ©
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VI "DISKUTERAR

IC sanker priser...

Aterigen har 1C visat framfoétterna nar det galler konkurrensbeframjande
prisdtgarder. Den tidigare prissankningen pa bensinen, som bekant 4 6ére pa
regular och 2 ére pd premiumkvaliteterna, har foljts av en kraftig nedskarning
av riktpriserna pd bilringar. Vi ar val medvetna om, att det under en lang
period har forekommit onormalt héga rabatter inom gummihandeln, dér fore-
tagsamma képare kunnat tillskansa sig ratt sd stora formaner framfor de mind-
re pastridiga. Den nu genomférda 25-procentiga prissankningen kommer saker-
ligen att &ndra pa detta forh&llande och leda till en rédttvisare och mer realis-
tisk prispolitik 6ver hela linjen. 1C har sdledes &n en gang givit bevis p& vad
som kan astadkommas inom ramen for samverkan.

Vad som ytterligare &r gladjande i sammanhanget, &r att det nu blir ekono-
miskt mojligt for flertalet av landets bildgare att »se dver» déackutrustningen
pd den egna bilen och géra nédvandiga nyanskaffningar. Detta inte minst ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

Kan vi vanta fler prissankningar?

Den nyfikne kanske frégar sig hur linge dessa prissankningar kan fortgd? Var
gér griansen? Aven ett aldrig sd vélskott och konsumentvanligt foretag méste
ju arbeta med skiliga handelsmarginaler. Har kommer man in pd frdgan om
handelns och produktionens rationalisering. Den s.k. strukturrationalisering som
pagatt inom en mangd branscher under de senaste &ren ar en avgorande faktor
nar det galler att sdnka kostnaderna for varornas distribution. Det innebdar 1
huvudsak att man inom kedjeforetagets ram arbetar med s.k. stordrift. Ju
lagre den kostnadspost &r som har med varans framstallning och hantering
att gora, desto lagre pris kan man sitta pad produkten. Kedjeféretaget kan
kdpa storre mangder av fabrikanten och kan planera férsdljningen battre.
Fabrikanten far bestallningar pa storre serier, och kan fdljaktligen ocksd han
planera béattre. Man nér alltsd fram till vad som brukar kallas en rationell
tillverkning och distribution.

Att vi inom vart land kommit ganska ldngt p& detta omrade, vittnar var
hdga levnadsstandard om. Utan en effektiv industriell produktion skulle inte
denna ha varit mojlig. Dar har allt sdledes fungerat tamligen rationellt. Men
nar det galler varudistributionen har utvecklingen inte gatt lika fort, framst
kanske darfor att konkurrensen inte varit sd hard pd detta avsnitt. Men
alltefter rationaliseringstakten 6kat daven hér, har konkurrensen skarpts vilket
som sagt, fort fram till olika typer av kedjeféretag som allt intensivare be-
driver priskrig med varandra.

Och var gar gransen for
konkurrensformagan?

Den &r val praktiskt taget ouppnadelig. Inom de flesta foretag pagar idag en
stdndig utvecklingsprocess. Vad distributionsféretag av typ IC-OK framst in-
riktar sig pa ar naturligtvis att dstadkomma en s& billig och effektiv hantering
som mojligt av de produkter man siljer — for att &stadkomma konkurrens-
kraftiga priser; for att bli en foretagsform som &r si attraktiv som maojligt
for konsumenterna; for att uppnd en sd stor forsaljningsvolym som méjligt;
for att kunna goéra si fordelaktiga inkép som mojligt.

Alltsd: Ju fler bildgare och villadgare som koper sitt behov av bensin, eld-
ningsolja o6h andra férndédenheter fr&n IC-OK, desto snabbare kan detta
foretag gora insatser pd prisfronten. Att IC-OK har de ratta ambitionerna ar
det val ingen som tvivlar p& idag. Nu ar bollen hos er konsumenter. Lat oss
bdrja matchen!

BILEKO NOWM

Telefon: 54 15 00 (vaxel) kl. 10.00— 16.00
Gatuadress: Strandbergsgatan 12
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vintertryggt
tack vare

Den nya dubben
med dubbelt grepp

. En uppséttning dubbel-
dubbar goér samma nytta
som det dubbla antalet
stiftdubbar. Darfér blir
det billigare att kéra med
dubbeldubb, den nya
dubben som ger obver-

traffad bromsférméaga,
drivforméaga och kurs-
stabilitet.

. Dubbeldubben ar rérfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

. Dubbeldubben &r sjalv-
slipande. Den a&r lika
effektiv under hela sin
livslangd.

. Dubbeldubben haller tills
vinterdacket ar utslitet.

Kor sakrare i vinter — och néasta vinter! Nar Ni later
dubba, begar dubbeldubben hos Er déckleverantor!

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen.

SODERFORS

SODERFORS INGAR I STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AB)



2 dubbflansar ger sékert faste i dack-
gummit. Dubbarna sitter alltid vinkel-
rétt i dacket och ger basta vag-grepp.

MANGA SMA SPETSAR GRIPER SAKERT | ISEN

Er sakerhet i bilkdrningen ler flera dubb-rader runt décket. en behaglig. SECOMET viger Déackspecialisterna monterar

10

vilar pa dackens fyra sma
kontaktytor mot véagbanan.
Tillsammans ger de en yta
mindre &n ett normalt brev-
papper. Inom kontaktytan
behover Ni alltid s& gott fas-
te som mojligt. Manga sma
“vassa” SECOMET ger battre
vag-grepp pa vintervag.

Liten dubbspets ger stort
yttryck — béattre vag-grepp
SECOMET har en 2,7 mm tjock
solid hardmetallkarna, stadigt for-
ankrad genom hdardlédning i en
kropp av skyddande kadmierat
stdl. Dubbspetsen ar sd “vass” att
den tranger ned i den hérda isen
aven vid stark kyla. Vid —5° be-
hovs endast ett tryck av 7—8 kg
for att driva ned spetsen. And-
flinsens yta a4r 9 ganger stérre an
dubbspetsens. Den samlar darfor
upp ett stort tryck frdn ddcket och
pressar dubbspetsen mycket héart
mot véagbanan — det specifika
yttrycket blir hdgt. '

Manga spetsar griper sakert
Inom déckets kontaktyta mot vag-
banan varierar trycket avsevart.
Under koming och bromsning
andras belastningen standigt. Ock-
s& i ddckbanans latt belastade par-
tier fungerar SECOMET-dubbar-
na effektivt.

Manga dubb-rader

SECOMET dubbarna har smé di-
mensioner och kan darfér mon-
teras sicksackforskjutna i 6—8 el-

Varje enskild dubb ger d& maxi-
mal verkan under acceleration
och bromsning. Tillsammans gor
dubbarna lika méanga spar i isen
som antalet dubb-rader i dacket.
Ju fler och djupare spar desto
kortare bromsstracka.

Fran underkylt regn till
hardkord sno

Vare sig temperaturen ligger vid
nollpunkten eller vid —30° ar Ni
alltid vélrustad med SECOMET.
Ni far battre vag-grepp pa under-
kylt regn, tunn sngsorja, hard-
packad sn6 och is i alla former. |
16s eller latt tillkérd snd gor dac-
kets sndmdonster god nytta.

Saker infastning i dacket

De tva flansarna haller SECOMET
i ratt vinkel, vinkelrdtt mot dack-
banan, ett villkor for god effekt.
Gummit tranger latt in mellan
flansarna redan vid monteringen
och laser fast dubbarna bergsa-
kert. Tiotusentals bilister har re-
dan provat SECOMET och vet att
man kan lita p&4 dem. Hardmetall-
kédrnan slits i takt med dacket, den
tal barmarkskdérning och ger nor-
malbilisten 1500—2000 mils kor-
stracka pé& vintervdg. Det betyder
flera vintrars sakrare korning.

SECOMET skonar fram-
vagnen, har 1ag bullerniva
Manga sm4, val fordelade dubbar
ger jamnt dackslitage, ingen berg-
och-dalbane-forslitning. Det sko-
nar framvagnen och gor styrning-

bara 2—2,5 gram/st och ger upp-
hov till obetydliga centrifugalkraf-
ter. Hjulbalanseringen bibehalles
val och bullernivan blir lag. Ett
latt frasande ljud talar om att
dacken ar i ordning.

Dubba dacken runt om

Rakna med 11—12 dubbar per
dack och 100 kg vagnsvikt. Det
ger 90— 100 dubbar per dack for
Volkswagen och 120—130 for
Volvo. Men stdrre antal ger batt-
re verkan. Tank bara pd att grep-
pet p& barmark férsimras ndgot
vid alltfér manga dubbar per
dack. Dubba alltid runtom. Béttre
an tvd val dubbade dack ar fyra
sparsamt dubbade. Ni kan senare
battringsdubba pd monterat dack,
tack vare SECOMATIC dubbauto-
mat (pat. s.)

Over 500 kvalificerade gummi-
verkstdder med fackkunskap och
goda resurser i personal och ut-
rustning dubbar med SECOMET.
Tala med dackspecialisten, han
garanterar att arbetet blir riktigt
utfort.

SECOMET ger Er méanga
viktiga fordelar

Lattare start « mindre hjulspinn
¢ battre styrning och acceleration
* béttre sidstabilitet, mindre risk
for sladd « 40—60 % forkortade
bromsstrackor pd is + battre man-
overférméga i svara situationer o
mindre anstrdngande korning.
Hall pa sékerhetsmarginalen.
Oka inte farten trots att Ni

kanner Er sakrare da Ni kor
med dubbade dack

Kraftig spanning mellan dubb och
gummi ar forutsattningen for ett

gott grepp.

FIGERSTTI

SECOMET
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Konsumentvanliga sextiofyror

FA MEN BRA NYHETER FRAN DE 4 STORA

Langt innan de internationella hostsalongerna i Frankfurt och Paris slog
upp sina portar, har Volvo, Volkswagen, Opel och Saab, véra fyra mest
salda bilméarken, presenterat sina nyheter infér 1964. Over lag ar det fraga
om forbattringar pa redan befintliga modeller. VW 1500 (starkare motor)
och Saab (nytt bromssystem) kommer att séljas till oférandrade priser.

m  Volkswagen 1500 Special med 54
DIN-hk-motor ar den stdrsta nyhe-
ten pé& arets VW-program. Den nya,
med tv& Solex-forgasare utrustade
motorn ger cirka 20 % hdogre effekt
an den tidigare och vagnen har dar-
med fatt avsevart forbadttrad accele-
rationsformaga och marschfart. Vi-
dare har bromsytan okats till 960
cnv och luftkylningen av motorn har
forsetts med termostatreglering. Ex-
tcriormassigt har man ocksd gjort en
del forandringar. Salunda har bla.
framre blinkljusen fatt en ny form
och de bakre blink- och bromsljusen
har byggts in i ett férandrat lykthus.
1 6vrigt har man satt pd en del krom-
detaljer av tvivelaktigt vérde. En
vettig fordndring i interiéren &r den
nya hdavarmen for varmluftreglering-
en. VW 1500 S séljs till oférandrat
pris

Den é&ldre 1500 med 45 DIN-hk-

SAKRARE BROMSSYSTEM PA SAAB

m  Den storsta nyheten i 1964-ars
SAAB é&r det nya bromssystemet, som
har tva kretsar. Det innebar kortfat-
tat att bilen har tvd hydrauliska
bromssystem som kan arbeta helt obe-
roende av varandra.
Smarjintervallerna pd nya SAAB
har foérlangts till var 2.500 km. In-
strumenteringen har &ndrats och
samtliga modeller har nu runda in-
strument av samma typ som SAAB-

motor har blivit cirka 600 kr billigare
genom att vissa utrustningsdetaljer ta-
gits bort. Instrumenten &r av samma
typ som anvédnds i VW 1200. | samt-
liga VW ifoo-modeller monteras nu
som standard Eberspracher-extravar-
me. Kunden far betala kostnaden for
montering cirka ioo kr.

®  Volvo introducerar for 1964 tva
nya modeller p& den svenska mark-
naden. Amazon 4-doérrars med 75-hk
motor och automatvaxel av Borg-
Warners konstruktion samt den tidi-
gare bara pa& export sédlda Amazon
2-ddrrars med 90-hk motor och skiv-
bromsar p& framhjulen somt o&ver-
vaxel. Andra nyheter p& Volvos per-
sonbilar &r lagprofildack och innertak
av plast. Bileko skall inom kort ater-
komma med mera utférlig text om de
nya Volvo-modellerna.

| Nya Opel Rekord, som presentera-
des i véras kan numera ocksd erhél-
las med skivbromsar pi framhjulen
mot en 13g extra kostnad. Vidare har
Opel nyligen presenterat en 4-doér-
rars version av Rekord i sdval stan-
dard som de luxe-modell. Bdda mo-
dellerna kan erhallas med 4-vaxlad
vaxelldda och skivbromsar. De luxe-
modellen har starkare motor &n de
ovriga, 75-hk SAE vid 4.800 v/m.

Rekord och Kadett finns numera
ocksa i ett coupéutforande.

Spcrt tidigare haft. Téndfordelaren
har fatt en ventilationsanordning
som bor kunna rada bot pd den for-
tretliga kondenseringen som varit ett
gissel for manga SAAB-agare. Vidare
har handbromsen fatt ett mera A&t-
komligt lage och tandningsldset har
kombinerats med ett vixelspaklas,
som laser vaxeln i backlaget. 1964-
ars modell av SAAB siljes till ofdr-
andrat pris.

Den eno kretsen, A, i SAABS:s nya bromssystem, ar kopplad till hoger fram- och véanster
bakhjul. Den andra, B, ar kopplad till vanster fram- och héger bakh|ul. Huvudcylmdern
(i genomskarning) har en separat avdelning for varje krets. Normalt o6verfors pedaltryckel

till A-kretsens kolv genom bromsvatskan i

B-kretsens cylinder. 1 héndelse av lackage i

B-kretsen gar B-kolven langre in i cylindern och trycker direkt p& A-kretsens kolv. | handelse
ov lackage i A-kretsen trycks A-kolven, vid en inbromsning, mot framre cylindervaggen,
varefter B-kretsen kan arbeta normalt. Bada kretsarno fungerar alltsd helt oberoende av

varandra.
. BROMSVATSKA
TRYCKSTANG
(paverkas
direkt av
bromspedalen)
TILL
A-KRETSENS
HIJULCYLINDRAR
A-KRETSENS B-KRETSENS
KOLV KoLV
A-KRETSENS B-KRETSENS

CYLINDER CYLINDER

FJARRLJUS

»Marchal» ger ett kon-
centrerat ljusknippe med
stor rackvidd, 6kar sa-
kerheten vid morkerkor-
ning, speciellt pa véta
asfaltvagar. Diam. 175
m/m. exklusive glédlam-
pa. kr 63.75

DIMLJUS
»Marchal* ar en god
hjalp vid kérning i dim-
ma och regn. Avskarmad
for minimal blandnings-
risk. Diam. 175 m/m.
exklusive gléodlampa.

kr 63.75

BACKLAMPA
av forkromad massing.
Forsedd med héllare for
stotfdngarmontering.

kr 13.30

SKYDDSHUVOR

for dimljus och fjarr-
ljus finns i flertal farger
frén kr 3.95

STAVLAMPA

med batterier. Fokusin-
stallning. kr 3.75

HJULSIDOR
for VW, Saab, Volvo
m.fl. per sats kr 31.—

Kor till

STANKSKYDD
helt i gummi i ett fler-
tal utforanden fran

kr 4.75

BENSINTANKS-

LOCK

»Waso» lasbart med ka-

pa av rostfri stdlplat.
kr 15—

BOGSERLINOR
av plastdoppad stalwire
med gummibuffert som
ryckutjamnare, samt
varningsflagga kr 19.—
utan buffert kr 12—

VARNINGS-
TRIANGEL

av plast i internationellt
méatt, kraftigt reflekte-
rande yta. Hopféllbar
med fodral.

kr 11.—
STOTFANGAR-
SKENOR
FOR VW 1200
Forkromade kr 40.—
Rostfria kr 74.50
Dito horn (féorkromade)

kr 9.—

RONUK CARSHIN
flytande polish i 450 g
flaska. kr 6.75

_ aterbaring
pa allt till alla



BELGIEN AVSKAFFAR

FARTGRANSEN

Det belgiska trafikministeriet har nyligen upphéavt hastighets-
begransningen kring veckosluten pa hela vagnatet.

Men &aven i USA och Tyskland har man bland trafikforskarna
alltmer borjat luta at den uppfattningen, att trafikolyckorna
ofta forgaves bekdmpas med fartgréanser eftersom de
egentligen har psykologiska orsaker. T.o.m. den amerikanska
polisen har redan hunnit f& med den nya vagen i sina
frageformular kring trafikolyckorna och bilférarna maste
numera besvara frdgor som: Har ni slutamorterat er bil?

Lider ni av huvudvark? Klarar sig barnen i skolan?

Har ni sorger? etc.

Om du ar rik sa fororsakar du farre olyckor
- om du har en liten vagn s& kommer du
snabbare pa sjukhuset.
sociologiprofessorn Rudolf Gunzert i Frankfurt

S& formulerar

resultatet av sina undersékningar, som bevisar
forbluffande relationer mellan pengar och
samtidigt ocksd stdoder den

moderna uppfattningen om trafikolyckorna

bilolyckor, men

som overvadgande psykiskt betingade.

| | Belgien inforde man fartgransen
80 over weekenderna redan for flera
ar sedan eftersom man hoppades att

darigenom f& bukt med den — Iat
vara i takt med den véxande bilpar-
ken — standigt stigande olycksfrek-

vensen. Atgarden har emellertid inte
visat sig infria forvdntningarna, var-
for trafikministern nu ansett sig
nodsakad forklara, att inférande av
en maxhastighet p& véagarna blivit
resultatlés och darfor avskaffats.

Medan den vasttyske trafikminis-
tern Seebohm fortfarande i intervju-
uttalanden forfaktar att hans tempo-
grans 80 pd bl.a. Autobahn Kéln—
Bonn véal fdrsvarat sitt syfte genom
att tvinga trafikflodet att flyta jam-
nare samt vésentligt forringa de far-
liga omkdérningsmandvrerna och dar-
med avsevart minska de svara olyc-
korna.

Men hr Seebohm har som bekant
fatt sina fiskar varma nar det galler
b&de fartgrians och vagbygge — eller
rattare sagt bristerna i vagnétets ut-
byggnad, som &ar en av orsakerna till
att han i panik dramt till med has-
tighetsbegransning som ett medel att
stoppa trafikolyckorna. Att det inte

bara ar véagarnas fel att det hénder
saker wutan i minst lika hoég grad
psykologiska anledningar hos forarna
anser emellertid nu &ven tysk trafik-
expertis.

En av de framsta ar professor Ru-
dolf Gunzert, vilken redan tidigare
presenterats for Bilekos ldsare i sam-
band med hans ridderliga férsvar for
de s.k. trafiksyndarna — d.v.s. vi
alla! — i det moderna men av snav
byrakrati beharskade bilsamhaéllet:
Hardare straff for trafikbrott ar var-
delosa, bevisade han den géangen.

»Han &r en kattare!» skriker &kla-
garna och trafikdomarna sig hesa
runt om i Tyskland, men Gunzert
har sedan 30 ar tillbaka allt vad
trafikstatistik heter sdkert i sin hand
och later sig inte skrimmas. Mannen
pd gatan i den véasttyska trafiken har
déaremot en helt annan mening om
Gunzert, ja betraktar honom néra
nog som en trafikfrihetens férsvara-
re gent emot den moderna trafik-
polisstaten — en man som verkligen
vagar ta bladet fran munnen och tala
rent ut ont p& vilka punkter det
brister i trafiken. Sedan ma& stats-
makter och 6vriga myndigheter lika-

Vindrutetorkaren styvmoderligt behandlad — det

Det ar tydligen de sma tingens dde att latt bli forbisedda. Man
tar i basta fall notis om dem, betjanar sig av dem utan att tanka
narmare efter och forargar sig pa dem bara nar de inte funge-
rar. Ett typexempel pa den sortens biltilloehor ar just den sorg-
ligt forsummade vindrutetorkaren.

H Hittills &r det bara Chrysler som karblad! Tandemtorkarna kom namli-
uppoffrat sig och lagt ned lite om- gen langt senare . . .

tanke pd denna ur sikt- och darmed For det andra fanns det varken
trafiksdkerhetssynpunkt  synnerligen drag- eller tryckknappar pé& den tiden
viktiga detalj genom att lansera en utan torkaren maste drivas fér hand
ny typ av vindrutetorkare som inte allt efter behov och temperament.
langre lyfts av fartvinden utan tvéart- Dessutom var den monterad upptill
om bara pressas allt hardare mot pd vindrutans ramlist — torkarbladet
vindrutan ju starkare det blaser. »pendlade» alltsd verkligen. Men allt
eftersom trafiken 0&kade fick vind-
rutetorkaren tillékning:
tvd. Darigenom kunde ocksd passage-
raren vid daligt vader kasta ett 6ga
framat. . .

Fran borjan pendlade vindrutetor- av en blev
karen lika lugnt p& bilarna som den
gamla goda tiden — och da var det

for resten bara frdga om ett enda tor-
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Om man far tro bilhistorikerna sa
har vindrutetorkaren aven bldblodiga
anor: den uppfanns av den tyske mo-
torsportprinsen Heinrich von Preussen,
som tog patent pd den 1908. Men
ndgon sjalvklar rekvisita var den inte
darmed. Det var forst 1937 som den
lagfastes i den tyska trafikforord-
ningen.

Sa gick man ifrdn de sma och plana
vindruteytorna 6ver till mer eller
mindre vdlvda s.k. panoramarutor och
da blev det ocksd svéarare for torkar-
tekniken att hédnga med. Vid sol och
vackert vader var nog allt gott och
val men néar det regnade och sndade
sdg man faktiskt inte ett dugg béittre
genom en dyr panoramaruta an med
vilken smabilsruta som helst! Torkar-
bladen forblev ju stela och kunde
bara gora den plana ytan ren.

Ju omfangsrikare ytor desto storre
blev emellertid torkarna. Som driv-
kéalla anvande amerikanarna under
l&ng tid motorns undertryck till priset
av de av hastigheten avhéngiga ore-
gelbundna torkarrérelserna. Medan
elektromotorn med jamna torkarfrek-
venser slog igenom for Europas del —
bortsett fran Ilufttrycksdrift for sar-
skilt stora torkare p& lastbilar samt
tdg- och sparvagnar.

Vindrutetorkarens sjil ar alltsd en
liten elektromotor — kortslutnings-
sdker till p4d kopet — som svanger
mellan prestationerna 8 watt (p& tom-
géng) resp. 24 watt (vid fullast) och
svarar fér 40—45 dubbeltorkningar
per minut. Tilldiggas kan dock att
vindrutetorkaren p& lastvagnar i
manga fall &r underdimensionerad.

Torkararmarna, som ar utfallbara



MENINGSLOS

val som bilfabriker och reklamma-
kare séga, tdnka och tycka vad de
vill

Senast har professor Gunzert choc-
kerat de officiella trafikexperterna
med pa statistiskt underlag baserade
sociologiska undersékningar, som pa-
visar forbluffande relationer mellan
pengar och bilolyckor. Och han for-
mulerar sin vetenskapliga upptackt i
tva huvudpunkter:

Om du &r rik s& fororsakar du
farre olyckor!

Om du har en hten vagn sd kom-
mer du snabbare pd sjukhuset!

Man kan ocksa latt forstd att pro-
fessorns forskningar skakat en hel del
gott folk p& grund av sina originella
resultat:

Valbargade bilférare med tunga
vagnar ar langt mindre invecklade i
trafikolyckor @&n méanniskor, som for-
tjdnar mindre och bara med stor
moda och under vissa uppoffringar
kan halla en smaébil, heter det om
man l&ser vidare i den hdgintressan-
ta rapporten.

Stodd pd sina odndliga rader av
sifferkolonner kommenterar Gunzert
hartill:

— Genom statistiken vet vi att
korprestationeo hos en bil dkar med
kubikinnehall.

olycksfallsrisk

motorns tilltagande
Sannolikheten for
borde alltsd vara hogst betraffande
Men

genom

storre vagnar. tyngre vagnar

— farligare sina  motor-
prestanda och acceleration skulle man
dock bara

tro — &r inblandade

i trafikolyckor under genomsnittet.
Och detta foérhallande Aaterfaller en-

dast pa sociologiska grunder!

Samhallsforskaren Gunzert férkla-
rar detta p& féljande satt:

— Bilforare med lagre inkomster
befinner sig &nnu i en genombrotts-
period. Denna stravan framéat &ter-
korsattet. Sa-
dana manniskor »boxar sig fram» just

i trafiken, dar de har lattare att av-

speglas omedvetet i

reagera sina spanningar 4n p& arbets-
platsen.

Medan bilister med hdgre inkom-

ster och som redan har sin Sturm-
und Drangperiod bakom sig samt
under mellantiden &ven hunnit skaf-

fa sig en stdrre bil upptrader betyd-

—trafik-

olyckorna

trafiken. Maénni-

hittat sin

ligt forsiktigare i

skor, vilka redan ratta

plats har i livet, beter sig alltsd mera har
»fair» &ven p& gatan eller vagen &n
personer som annu klattrar p& kar-
ridrstegens nedre

pinnar. Dessutom

gor den ekonomiska framgangen i li- p y g
vet ménniskorna till skarpare réknare

och de sitter inte s& garna sin dyra

bakgrund!
Fattig

bil p& spel i situationer som kan kosta
mycket pengar. Till saken hoér dock
aven det faktum, att ménga stora
bilar &r direktions- och firmavagnar,

vilka fors av rutinerade chaufférer

och som ocksd garanterar och férkla- bl Ifo rare
rar de tunga vagnarnas ringa andel i
Mot den bak-

grunden ter det sig ocksd ofdérklar-

olycksstatistiken. —

vanligare

ligt varfér forsédkringsbolagen &nda

belastar just de stérre vagnarna med

olycksfagel

hégre premier trots deras ringa
olyckssannolikhet!
S& langt professor Gunzert. an rlk
P—m

ar bara Chrysler som haller mattet

for vindrutetvdtt och monteringsén-
damal, har stela torkarblad p& t.ex.
Volkswagen, vilket &r
och oproblematiskt: torkvinkeln pé
120° uppnds med enkla medel och
utan speciell utvaxlingsanordning. Vid
torkare med bara en hastighet haller

okomplicerat

sig torkfrekvensen i genomsnitt kring
40— 50 torkperioder i minuten medan
den vid torkare med tva hastigheter
vanligen varierar mellan 35 och 70.

Att byta gummilisterna ett par
ganger om A&ret hor ocksd till pjasen
och kostar sd lite — men byt sédledes
bara gummilisterna och inte hela tor-
karbladen med tillhérande fjadrande
skenor! Sarskilt p& vintern giller det
ocksd som en god regel att man i sam-
band med biltvatten &ven gor ren
gummilisternas rander.

Men det stérsta problemet &r som

sagt eftersldpningen betraffande vind-
rutetorkarens konstruktion och hér &r
det som sagt bara Chrysler som &n s&
lange bemddat sig om att lansera en
acceptabel 16sning. Torkarblad av de
vanliga typerna har namligen en ten-
dens att som en foljd av fartvinden
latta fran vindrutan,
samre

vilket medfor
torkning och délig sikt. P&
Chrysler-bilarna har man emellertid
numera en ny konstruktion som istal-
let tar vara pa fartvinden for att
tvdrtom pressa torkarbladen
hardare mot vindrutan och darmed
forbattra torkférmdagan. Och den ef-
fekten far man fram genom att ske-
nan pd torkarbladets framsida &r
skdlformad samt har en storre yta
som fédngar upp trycket fradn fart-
vinden.

annu

R-0.

Det ar bara Chrysler som an

sd lange skarpt sin konstruk-

tion nar det galler vindrute-

torkarna genom att elimine-

ra torkarbladens alltfor van-

liga tendens att latta fran

vindrutan pd grund av fart-

vinden. P& Chrysler-bilarna

tar man numera istéllet vara p& denna for att pressa torkarbladen h&rdare mot vindrutan —
med ty atfoljande battre torkféorméga - och det sker genom att skenan pé& torkarbladets
framsida ar skalformad samt har en stérre yta som fangar upp trycket fran fartvinden, éverst
p& bilden gamla konstruktionen och darunder den nyo.
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En forgasarmotors prestanda beror till vasentlig del pa hur insugningssystemet
ar utformat. Ett ratt utfort system ger lagt gasstromningsmotstand och jamn fyll-
ning av alla cylindrar och darmed ocksd hogre effekt och battre verkningsgrad.

Ju rakare insugningsrér desto mind-
re motstdnd och desto hogre effekt.

Volvos B 18-motor, som i olika utfo-
randen forekommer i alla Volvos per-
sonvagnar, har insugningsroren sa ut-
formade att de ger minsta mdjliga
motstdnd. Varje cylinder har sin egen
separata insugningskanal, vilket ger
mycket jamn fyllning at cylindrarna och
darmed lag bransleférbrukning.

Forbranningsrummen i B 18-motorn ar
helbearbetade. Detta medfor att alla

forbrénningsrummen i en motor har
exakt samma volym och form, vilket
resulterar i jamnt kompressionstryck,
jaAmn gang och darmed béattre prestan-
da. Helbearbetningen innebéar aven att
alla ytor ar absolut slata och darfor
ger samre faste for t.ex. sotavlagringar.
Harigenom minskas risken for glod-
tdndning och effektminskning.

Volvo-motorns insugningssystem har
kombinerats med forgasare som valts
efter de olika motorutférandenas spe-
ciella krav.

Standardmotorn, B 18 A (75 hk), har
en fallforgasare.

| varianterna B 18 B (108 hk, som
finns i Volvo 1800 S) och B 18 D (90 hk,
PV 544 Sport och Amazon Sport) an-
vandes dubbla horisontalférgasare.

Teknisk information fran volvo

Aven B 18 A-motorns luftfilter har
hogeffektiv pappersinsats.

Tillsammans med dessa olika férgasar-
modeller anvander Volvo luftrenare
med pappersinsats. Pappersfiltren har
mycket hoég reningsverkan och ar ef-
fektivare an t.ex. luftrenare av olje-
badstyp.

Volvos insugningssystem ger minsta
gasstromningsmotstdnd och jamn fyll-
ning av alla cylindrar. Detta bidrar till
Volvos hoéga motoreffekt och goda
bransleekonomi.

VOLVO
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Ihallande och allt starkare rykten vet beratta att det aristokra-
tiska Rolls Royce-foretaget skulle vara berett att ga ut och kon-

kurrera pad bilmarknaden med om inte precis en smabil sa i
varje fall en typisk mellanklassvagn. Bakgrunden och anled-

ningen till ryktena ar att den fornama bilindustrin sedan nagon
tid forhandlar med Englands stdrsta bilkoncern British Motor
Corporation (BMC) om ett tekniskt samarbete och detta anses
i fackkretsar kunna leda till utvecklingen av varken mer eller

mindre an en »folk-Rolls Royce»!

B Den legendariska Rolls Royce-
fabriken grundades 1906 av teknikern
Henry Royce och sportsmannen Char-
les Stewart Rolls. Och redan den
forsta modellen, Silver Ghest, produ-
cerades under hela 19 ldnga ar —
alltsd langre tid an t.o.m. Fords T-
ntodell!

Sedan Phantomen bdrjat tillverkas
1925 overtog Rolls Royce 1931 ocksa
konkurrentfabriken Bentley,
vagnar &ven de i fortsattningen ut-
rustades med Rolls Royce-motorer.
Bentley-vagnarna skiljer sig for évrigt
frdn de &kta Rolls Royce-karosserna
genom obetydliga olikheter.

Sportsmannen Rolls omkom
1910 som den fdrste engelsmannen i
en flygolycka, medan hans partner
Royce avled 1933. Unaer mellantiden
hade emellertid den bilindustri de
byggt upp sedan ldnge varit en insti-
tution. Samtidigt som de 47.000
vilka lamnat fabriken med

vars

redan

vagnar,
kvalitet dnda ut till den handhamrade
kylaren, forskaffat firman ett grund-
murat vérldsrykte, som bara féljande
sma solskenshistorier tydligt vittnar
om:

En flanér bad en privatchauffor,

som troget holl vakt vid sin fina kar-
ra pd gatan, att 6ppna motorhuven
for en nyfiken titt i det berémda rno-
tortum-rrret. Chaufféren avbdjde dock
artigt med forklaringen att det abso-
lut inte gick for sig att titta i motorn
offentligt — ndgon kunde ju tro att
det blivit fel p& vagnen!

Eller Rolls Royce-&garen, som verk-
ligen fick fel p& sin bil och maste
ringa till ndgon av serviceverkstader-
na, vilka som bekant inte ligger séar-
skilt tatt nar det gdller det har mér-
ket. Men det drdjde inte lange forran
det kom en mekaniker till platsen —
med ett chartrat flygplan!

Och det maste man ju kalla ser-
vice . ..

P& tal om kvalitén hos detta marke
brukar de lyckliga &garna till en s&-
dan vagn ocks&d roa sig sjalva och
andra med det lilla konststycket, att
stalla ett mynt pd kant pd kylaren

och sedan starta motorn — utan att
myntet faller omkull!
Svinladerkladsel och inbyggd bar

ar vidare ett par finesser som fdljer
med den dyraste modellen. Men vad
tjanar allt detta till om ni inte ocksa
har en chauffor till bilen: i varje fall

En »folk-Rolls Royce» hoppas mon nu pa
bland motorexpertisen RR-foretagets
inledda forhandlingar med den storsta eng-
elska bilkoncernen BMC om tekniskt sam-

sedan

arbete antagit allt hemligare former. - P&
bilden: Rolly-modellen Cloud, vars
hemligstamplade hastkrafttal dock forr stan-
nar vid 100 an 200.

Silver

RYKTESFLORO GM
HEMLIGD PLDNER

i England anses det absolut inte fint
kéra omkring i sin
dgandes Rolly — for att som omvax-
ling anvanda smeknamnet pa varl-

nog att sjalv

dens mest ansedda bil.

All perfektion till trots hos denna
lysande vagn — och trots att Rolls
Royce-industrierna aven ar en ledan-
de flygmotorindustri — s& har fa-
briksledningen 4nd& sorger och be-
kymmer med sin bilproduktion. Annu
1961 saldes 2.400 vagnar men forra
aret knappt 1.800 .. .

Detta &r tydligen férklaringen till
att man inlett det hemlighetsfulla
samarbetet med BMC, men hela ak-
tionen 4r 4n sd linge ett enda stort
hemlighetsmakeri. Experter finns dock
som tror och véntar att av allt detta
maste komma ut en ny bill Kanske
blir det en smavagn men &nnu troli-
gare en mellanklassvagn med store-
brors alla férnamliga egenskaper.

Och i s& fall kan vi kanske lite till
mans goéra oss av med vdra gamla
marken for att istallet satsa pd vad
som vél skulle bli den verkliga Efta-
schlagern. PA

Oavsett hur féorhandlingarna géar visar vi héar
det kanda tricket att demonstrera Rollsens
kvalité: ett mynt som stdlls pd kant pa den
handhamrade kylaren skall st& kvar trots
motorns vibrationer! Och med Rollyns egen-
skaper aven i 6vrigt skulle en smabil eller
mellanklassvagn av samma maérke utan sva-

righet sl& ut hela raden av konkurrenter.
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Nu &r den har —klar att beundras och prov-
koras — Korsakra SAAB i 1964 ars utforan-
de! Oférandrad i kvalitet och kdregenskaper
men ny pa vasentliga punkter. Annu sékrare,
annu elegantare... Ni kommer att bli mer
an n6jd med Er SAAB 1964! Samtliga SAAB-
modeller 1964 har 2-krets bromssystem. Vid

ev. skada pad bromssystemet riskerar man
genom denna uppdelning aldrig att bli utan
bromseffekt pa alla hjulen samtidigt. Skulle
en av kretsarna komma ur funktion, har
man anda full broms pa tvd hjul. SAAB har
darmed fatt ett nytt plus i den redan digra
sékerhetskolumnen.

som standard

SAAB 1964

annu sakrare:

Bland andra vasentliga nyheter pd SAAB 1964
maérks

sjalvjusterande bromsar

pa framhjulen. Vissheten att alltid ha exakt
avstdnd mellan bromsbackar och bromstrum-
mor &ar en viktig sakerhetsfaktor.

Xven med sakerhetsselen fastspand vill
foraren ha

lattatkomlig handbroms
Den detaljen har ordnats genom ny formgiv-
ning av handbromsspaken i 1964 &rs SAAB.

Risken for stenskott finns alltid men med

siktzon i vindrutan
blir inte stenskottet forédande for sikten

annu elegantare:

SAAB 1964 presenteras i lacker fargskala.

2 nya exteriorfarger
— glaciarblatt och savannbrunt.
Aven interiéren har fatt nya skonhetsvarden:

nya kladslar
— sobrare och mer praktiska.
kvaliteter i hemsldjdstyp.

Férnamliga

Sportmodellens instrumentering har inspire-

rat till

ny instrumentbrada

med runda instrument, lika exakta som ele-
ganta.

En detalj som sakerligen blir valkommen ar
bagagerumsmatta

som standard i SAAB 96

valfritt 3- eller 4-vaxlad

4-vaxlad mot extra kostnad

Forsaljning och service hos aterforsaljare over hela landet



Reseklubben vid Ské&nska Cementgjuteriet
har sin egen styrelse, frdn vénster: ord-
foranden Uno Andersson, Anna-Greta Lund-
berg, Ola Olsson och Henning Persson.

| Naringslivets Opinionsndmnd har
under sommaren haft anledning att
behandla ett resebyréfall, ma vara att
det var bagatellartat.

En greklandsresenar hade hos ndmn-
den begért en »principiell prévning»
av en reklam som ett reseféretag ut-
givit. I en semesterbroschyr hade fo-
retaget omnadmnt en Kkryssning i den
grekiska arkipelagen med orden »den
sex dagar l&nga kryssningen». Efter-
som batfarden varade »mindre an fem
dygn» var skillnaden enligt anmaéla-
ren mycket vésentlig, eftersom sjore-
san utgjorde resans verkliga klimax.

Nu hénde det sig, att reklamens
forfattare i hastigheten gjort ett rak-
nefel, eftersom han av utrymmesskal
tvingats komprimera sitt material. Det
felet beklagades av resebyraforetaget,
som till yttermera visso lamnat rese-
ndren ekonomisk gottgdrelse innan
denne vande sig till namnden — »av
principiella skéal».

m  En sparklubb med uppgift att fi-
nansiera medlemmarnas semesterresor
har bildats vid Skdnska Cementgjute-
riet i Limhamn. En lyckad tvavec-
korsresa till Rimini i Italien har gett
klubben n&got av en flygande start,
och efter hemkomsten till det dagliga
knoget pd den skanska fabriken, sa
gar nu diskussionens vdgor héga om
vad man skall hitta p& harnast.

Den som aldrig s& flyktigt tittar pé&
dagspressens reseannonser behdver in-
te sakna debattamnen.

Platschefen ingenjor Uno Anders-
son berdttar att sparklubben tillkom
for tvd &r sedan, varvid det bestam-
des att ensamstéende skulle betala en
tia i veckan, och gifta par 15 kr.

— Den hér verksamheten har redan

For sdval resenarer som reseforetag
ar det utslag som namnden kom till
av stort intresse:

»Namnden finner att uttrycket 'den
sex dagar langa kryssningen’ av en
lasare ar agnat att uppfattas si att
kryssningen skulle pdgd &tminstone i
sex dagar och fem néatter. Utflykten
har emellertid ostridigt endast varat
i fem dagar. Uttalandet har alltsd in-
neburit en oriktig och vilseledande
uppgift och strider darmed mot god
affarssed.»
S**

Jamfort med vad som understund-
om intraffat i resebyrdbranschen &r
héndelsen en struntsak, men uttalan-
det har sitt givna intresse fér konsu-
menten, som av det officiella uttalan-
det att doéma kan resa skadestand,
darest det utlovade programmet inte
exakt oOverensstimmer med verklig-
heten.

ToM"RING

% SSm

LOND

Redaktor

Farden gar till Rimini med glatt vinkande »skdnska cementgjutare».

SPARKLUBB NY SEMESTERGIV FOR SEMESTRAR UTOMLANBS

hunnit bli ndgot av en sport, berattar
ingenjor Andersson. Att stoppa undan
en slant till reskassan blir latt en god
vana, det blir till sist s& att avdraget
»inte maéarks». Men det géller forstas
att se till att det ar ndgon som haller
i pengarna och ser till att avdragen
gors regelbundet.

Den uppgiften hade véaxeltelefonis-
ten fru Anna-Greta Lundberg hand
om, och hon beréttar att sparbanken
i Malmd ordnade med ett speciellt
konto foér klubben. De insamlade
medlen blev dirmed rantebarande. Pa
Skénska Cementgjuteriet i Malmoé har
man haft hégtflygande planer. En var
att ordna en resa till USA. Det skulle
kunna ordnas genom ett regelbundet
sparande under fem &rs tid, men det

En jurist, som Touring radfrégat,
papekar att ett uttalande av N&rings-
livets Opinionsnamnd vager tungt vid
en rattslig férhandling. Anda skulle
stort avseende fastas vid det faktum,
att resebyraforetaget visat sin goda
vilja genom att lamna ekonomisk
gottgorelse.

For ovrigt &r det inte sakert, att
»resendren alltid far ratt».

Om exempelvis en resa férsenas pa
grund av att ett flygplan mést gora
uppehéll p& grund av sikerhetsskal
ar detta en typisk force majeur. Lika-
s& kan svarigheter uppstd nar de gal-
ler att beddma olika slags hotellstan-
dard och liknande.

Resejuridiken ar alltsd komplicerad,
men tydligt ar att forfattare som nu
sitter och kné&par med den text, som
skall méla kommande resefrojder i sd
tilltalande tong&ngar som majligt, bor
hé&lla tungan ratt i mun. Viss forsik-
tighet boér exempelvis iakttagas vid

Kr for tidigt att nu uttala sig om hur
det gar och fdérklaringen till det ger
fru Lundberg:

— Vi hade sd trevligt pd italien-
trippen att de flesta vill resa ut igen
vid forsta béasta tillfalle, s& det ar val
tveksamt om vi kan héalla oss under
s& lang tid . ..

En annan frdga man staller i sam-
manhanget: skall man verkligen &gna
semestern till att umgés med arbets-
kamraterna som man dagligen traffar?

Svar: P& Skénska Cement i Lim-
hamn sdger man ett bestamt »ja» efter
det forsta resedventyret och rekom-
menderar andra att ta upp idén med
en speciell »rese- och sparklubb».
Touring later darfor uppslaget ga vi-
dare; det kanske ar négot for er!

angivandet av ett hotells ldge. Alla
etablissemang ligger inte »vid plagen»,
och inte ens vitala svenskar promene-
rar en kilometer p& »ett par minuter».
Som upplysning kan vi meddela, att
vérldsrekordet i 16pning 1.500 meter
ligger pd 3.

RESETIPS

Den 48:e internationella bilutstall-
ningen i London (Earls Court) ar-
rangeras under tiden té—26 okto-
ber. For alla bilintresserade med
semester kvar kan det kanske vara
av intresse att SJ arrangerar ett
flertal resor — med flyg, bat och
tdg — till utstallningen och att
det finns ménga olika alternativ
till individuella »paket»-resor att
véalja mellan.
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Nu provborrar vi snart efter

SVENSKOLJA

OK:s hemliga tyngdkraftskarta dver Skane
eftertraktat byte for raketmakter

| basta fall borjar vi provborrningar i Malmoéhus lan redan nasta ar, forklarar byraingenjor
Georg Bilius vid Rikets allmanna kartverks geodetiska avdelning, som fatt i uppdrag av OK
att kartlagga den skanska halvén och dess kustband for kommande prospektering efter olje-,

gas- och saltférekomster.

Skane i september

| Vi bodrjade uppmaéatningarna har
nere den 2 maj och de bagge forsta
delarna av vart kartprogram blev
klara till midsommar, fortsatter hr
Bilius. Sex grupper eller s.k. avvég-
ningslag om vardera tre man &r
spridda 6ver det omrade for vilket
O K begért koncession, dvs. vaster om
diagonalen Hélsingborg-Ystad eller
mera administrativt uttryckt helt en-
kelt Malmo6hus ldn. Ett privat olje-
bolag &r déremot ute i samma dren-
den i Angelholms-omradet.

Men fér egen del har hr
slagit upp sitt hdgkvarter i
krona, varifr&n han ocksd leder arbe-
tet och dirigerar de 6 avvégnings-
lagen ute i terréngen.

Och vad saken gaéller ar
forsta hand att rita en gravimeter-
karta med vilken man som utgdngs-
punkt kan sitta igdng provborrning-
arna kanske redan i bdrjan av nésta
&r, omtalar han. Men var de olika
borrplatserna kommer att ligga be-
stams forst sedan kartmaterialet be-
arbetats av Sveriges geologiska un-
dersékning — daven kallat SGU! —
och som frdn bérjan gjorde de forsta
provborrningarna ute p& Falsterbo-
naset pd 50-talet. Det var ocksa till
Sveriges  geologiska undersdkning
som OK forst vénde
koncessionsbegdran, men Geologiska
undersdkningen fick i sin tur dela
det praktiska jobbet med Rikets all-
som ju 4ar affars-

Bilius
Lands-

alltsa i

sig vid sin

manna kartverk,
drivande.

Just nu pagdr s.k. tyngdkraftsméat-
ningar och parallellt darmed mater
vi ocksd hojden oGver havet eftersom
vi maste kidnna bigge dessa virden,
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upplyser hr Bilius vidare. Genom att
mata tyngdkraften far man namligen
ett begrepp om fordelningen av
massan under jorden. Men &ven typen
av bergarterna. Och den eventuella
oregelbundenheten gér sedan att man
kan misstanka oljeférekomster.

I USA har man daremot forsokt
forenkla béde den komplicerade
tyngdkraftsméatningen och oljepro-
spekteringen genom att sdval maéta
tyngdkraften som leta efter olja per
flyg. Men vilka metoder man an an-
vander ar det alltid stora svérigheter
forenade med oljeutvinningen — och
det galler inte minst forsoken att
méata upp oljefyndigheter pd havs-
bottnen, vilket ju ocksd blir aktuellt
hér nere efter OK:s utvidgade kon-
cessionsansgkan att dven fa soka efter
olja utanfor sk&nekusten. Amerika-
nerna anvander sig i sddana fall —
t.ex. nar det géller oljan i Mexikans-
ka golfen — av en fjarrmandvrerad
apparat inbyggd i en dykarklocka.
Fér uppmaétningen av tyngdkraften pa
vatten har vi dessutom mojligheten
att gora avldsningarna med hjalp av
i u-batar inbyggda instrument. Nagot
som hr Bilius ocks& prévat pd, men
inte verkar Overdivet fortjust i!

Hur méater man dd tyngdkraften?
Man utgar frdn det faktum att en
vikt inte vager lika mycket dver hela
jorden — var jord &ar ju tex. plat-
tare mot polernal — och detta for-
hallande kallas vetenskapligt gravita-
tion. Medan det instrument som
kommer till anvdndning vid tyngd-
kraftsméatningar heter gravimeter
och egentligen ar en fjadervag. Har
man samma vikt s& dras fjadern ut
mer om tyngdkraften &r stérre och
mindre om denna &r mindre. Och en

{f-
Ett ar avvagningslagen — sex sadana
grupper har satts in i OK:s oljeletning i
under ett uppdrog i Landskrona-
trakten.
Den nya tyncidkraftskartan bestdr egentligen av en hel serie kartblad 6ver Skdne — men

fle blirisamtidigt farliga papper for utlandska raketbevdpnade makter p& jakt efter sd

utforliga ytgel

fogiska uppgiifter som mojligt betraffande

landytan i raketernas vag,

varfér det blivande kartverket knappast lar bli offentligt!

hundramiljarddel skall man kunna
registrera for att fa4 vettiga tyngd-
kraftsvarden. Instrumentet  méste
darfor forvaras val skyddat for att
temperaturvariation och lufttryck in-
te skall influera méatresultaten — det
fraktas mellan métplatserna

slutet i en termosflaska under vaku-

inne-

um och en termostat sdrjer dessutom
for konstant temperatur.

Den 55.000 kr dyra gravimetern
maste emellertid standigt justeras ge-
nom kontrollmatningar med nagon
av de redan existerande och godtyck-
ligt valda tyngdkraftshuvudpunkter-
na — det finns for resten 60.000—
70.000 fixpunkter over hela landet
men vid vart besok kollade vi gravi-
metern mot tyngdkraftspunkten pé
grunden till Landskrona kyrka.

Och med hjalp av de uppgifter
som registreras via gravimetern,

maéatningarna av hdéjden o&ver havet
samt avvagningsgruppernas rapporter
far man allts& fram underlaget till
den gravimeterkarta som skall ligga
till grund for de kommande provborr-
ningarna.

Men denna nya tyngdkraftskarta,
som egentligen bestar av en hel serie
kartblad over Skane, blir samtidigt
farliga papper, papekar hr Bilius, som
darfor stiller sig negativ till frégan
om den dverhuvud taget alls kan bli
offentlig. Materialet skulle namli-
gen kunna f& stort varde for utldnd-
ska raketbevdpnade makter, vilka for
raketernas inriktning ar beroende av
s& detaljerade ytgeologiska uppgifter
som mojligt om den landyta som ra-
keterna skall passera p& sin vag! |
flera lander har man foér den skull
ocksd slutat att publicera allt vad
tyngdkraftskartor heter



Byrédingenjor Georg Bilius, som leder kartlaggnings-
arbetet i Malmohus l&an, plockar fram den foér tyngd- dan
kraftsmatningarna viktiga men kansliga och darfor

val ompysslade 55.0C0-kronors gravimetern.

For ovrigt har allt gatt bra hit-
tills, forsakrar hr Bilius. Det ar bara
det att mé&nga skdningar undrar en
hel del om vad de kringstrévande
avvagningslagen har fér sig och av-
kraver dem stédndiga forklaringar om
vad de héller p4& med. »En tunnel-
bana!» blir svaret ibland nér de tyc-
ker det blir tjatigt att svara pa alla
nyfikna frdgor, men vanligen svarar

man forstds som saken 4ar: »En ny
karta».
Vad s& galler provborrningarna

forestaller sig hr Bilius att det ar rena
slumpen om man redan frdn bérjan
traffar ratt. Férmodligen méaste man
tdlmodigt préva sig fram. Men finns
det olja eller gas s& ligger den djupt
— kanske hela 3.000 meter under
skdnemyllan, tror han.

RUBATO

existerande

Gravimetern maste standigt justeras med ledning av de re-
tyngdkraftspunkterna och har
Bilius ut den aktuella pricken pd grunden till kyrkan i Lands-
krona, dar ocksd hogkvarteret slagits upp.

pekar hr

Snalla NTF — hota inte med polisen

| Med all uppskattning av NTF:s
och dir. Thorssons skickliga trafik-
sédkerhetsfraimjande kampanjer av
olika slag maste vi anda sitta en
bock i kanten for de senaste bégge
vinterkampanjerna »Morkerkampanj
62» och den nu aktuella »FIdst-
kampanj 63».

Och vad vi hangt upp oss pa ar
hopkopplingen av kampanjerna med
regelratta polisrazzior, vilket fore-
faller oss totalt oférenligt med och
vilt fraimmande f6r samt fdéga till-

talande i modern trafikupplysnings-
psykologi resp. trafiksdkerhetsarbe-
tet 6verhuvud taget. Givetvis har
trafikpolisen en stor uppgift i dagens
trafikmaskin, men denna rutinkon-
troll boér varken lieras med NTF:s
verksamhet eller intensifieras som
ett extra skrdmskott i samband med
vissa kampanjer! Man kan t.o.m.
hérddra parallellen mellan ameri-
kansk trafikskrackpropaganda och
NTF:s taktiska metod — &t vara
att vi svenskar har alltfor latt att

ropa pd polis med ty &tféljande po-
lisstatsstampel utomlands.

»For att nd storsta mojliga effekt
med kampanjen &r det nddvéandigt
att sdval polis som bilinspektion i
an hogre grad engagerar sig i kam-
panjens uppféljning», heter det t.ex.
i NTF-direktiven for arets hostkam-
panj och fortsattningen lyder: »Utan
en effektiv uppféljning fran poli-
sens sida i form av »ljusrazzior»
samt kontroll av att bilférarna an-
vander bilens belysning pa ett riktigt
satt kan icke de mindre ansvarsmed-
vetna bilférarna néas.»

Och vi som i var oskuld trodde,
att bade trafikpsykologer och tra-
fikexpertis redan var ense om, att
man maste salja kunskapen om vet-
tig kdérning till publiken med myc-
ken reklam och som vilken annan
vara som helst — utan hotet av
vidhédngande polisrazzior som extra
chock-moment! Tdnk bara om kam-
injerna  for halsokontroll  skulle
g& fram efter samma polisidra lin-
jer ...

De uppgifter som registreras via gravimetern, matningarna av
hoéjden 6ver havet samt avvagningsgruppernas rapporter skall
ligga till grund for den for de kommande provborrningarna
nodvandiga hdjdkartan.
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ITALIENS STOLTA PROJEKT:

Privatflygfalt vi

Flygplatser for sportplan

pa var 15:de mil langs hela
autostradanatet - det &r
framtidsmusik som just nu spe-
las upp i Italien och aven
diskuteras pa fullt allvar.

B Enligt detta projekt skall 500 me-
ter l&nga och 30 meter breda start-
och landningsbanor p&d 10—20 mils
avstdnd byggas. Och man kommer
dérvid att foredra mark intill ett re-
dan existerande motell eller en restau-
rang med bensinstation eftersom ock-
s& luftens turister givetvis satter var-
de pd forfriskningar.
Autostradaflygfalten har vidare den
fordelen att privatflygaren &ar oav-
héngig av det relativt begransade an-
talet officiella flygplatserna, vilka lig-
ger ldngt frdn hemort eller resmal och
stor.

déar trangseln redan foérut &r

Det italienska autostradanatet expanderar
kraftigt - 1947 kan man kéra p& Autobahn
hela vagen fr&n Brenner till Sicilien! - var-
for frdgan am sportflygplatser langs motor-
véagarna inte &ar for tidigt vackt som nasta
logiska steg i kommunikationsvésendets ut-
veckling.

Taxi eller privatbilar kunde sedan pé&
ingen tid kora flyggéasten dit han vill.

Det &ar Milano-ingenjoren Cesare
M affei — president i Italienska aero-
klubbens turistkommission — som

kommit med idén till detta projekt.
Och efter vad han forsédkrar kan
landningsplatserna till p& kopet an-
laggas till forhallandevis ringa kost-
nader.

Dessa flygfalt skulle inte ens en
gdng behdva cementeras, fortsatter
han. Gréna remsor med fast under-
lag i stil med engelska tennisbanor
ar tillrackligt d& de en- och tvdmoto-
riga sportplanen ju inte ar tunga och
genom det framre landningsstallet lika
smidiga som en bil.

Ingenjor Maffei, som sjalv flyger
Cessna 175, tanker i samband med sitt
projekt framst p& en 6kad flygsaker-
het och en landningsplats p& var
io:de mil langs autostradorna, dar
man kan tanka eller ga ner vid ofor-
utsedda ogynnsamma vaderleksforhéal-
landen, skulle ge varje sportflygare
en valkommen kénsla av trygghet.

Aven om detta projekt inte omedel-
bart kan omsattas i praktiken o6ver
hela linjen, menar ingenjor Maffei, sa
bor det dock vara nagorlunda utbyggt
till den dag i en mycket nédra framtid
nar privatflyget bdérjar sitt segertdg:
Italien har visserligen &n sd linge
bara nagra hundra sportplan, men
Frankrike 2.000—3.000 och Tyskland
formodligen &nnu fler. Och redan om
ett decennium ser det helt annorlunda

ut! Darfor &r det bast att man forbe-
reder sig i god tid . ..

Foér dvrigt &r anldggandet av auto-
stradaflygfalt ett viktigt led i dagens
och inte minst morgondagens affars-
och reseliv — firmarepresentanter li-
kaval som turister anvander sig allt-
mer av sportplan for att gora sig obe-
roende av de offentliga kommunika-
tionsmedlen, rekommenderar Maffei
till sist.

EEC = privatflygets genombrott!

Vad galler privatflygets omfattning
i dag internationellt sett sd leder for-
stds USA overlagset med inte mindre
an 75.000 inregistrerade plan, varav
de flesta dock dn sd lange tillhor sto-
ra firmor. Men manga sportflygare ar
redan inregistrerade i det amerikanska
luftfartsverkets rullor som sjalvédgan-
de piloter — ja, ndgra plan 4gs t.o.m.
av valavlonade arbetare, vilka varje
dag flyger till fabriken med sina egna
faglar! Affarskonferenser i flygplan
hor ocksd till ordningen for dagen i
Amerika .. .

| Tyskland dominerar daremot hit-
tills sportflygarna och inte féretagen
som innehavare av de 1.700 inregistre-
rade maskinerna. Devisen »Bort fran
vagen — upp i luften!» har emellertid
borjat sitt segertdg i Tyskland saval
som p& den o6vriga kontinenten och
kommer s& sakta aven hit — I&t vara
att det gar betydligt trogare har hem-
ma hos oss &n t.ex. i Danmark. Men
trangseln ute p& véra vagar ar pri-
vatflygets bésta supporter och laget
andrar sig latt nog 6ver en natt vad
betraffar sportflygbestandet.

Sma sportflygplan kan man t.ex. fa
for omkr. 13.000 kr — men man bor
forstds helst képa dem ute i Europa
eller i USA dar bade urvalet ar storre
och priserna foljaktligen lagre an har
hemma hos oss. Ett privatplan som
lampar sig for affarsresor och firma-

d sidan om autostradan

konferenser gdr daremot I6st pa langt
6ver 100.000 — dock bara haélften
begagnat. Aven den prisuppgiften av-
ser dock den kontinentala marknaden.
Medan man pd den amerikanska be-
gagnade flygplansmarknaden redan nu
kan Kopa sig t.o.m. ett tvamotorigt
flygplan for futtiga 10.000 kr — och
vilken bil kostar for resten inte lika

mycket!
Och néar den kontinentala EEG-
marknaden 1966 later sin sista tull-

skranka falla d& — om inte forr! —
raknar man med att aven firmaflyget
skall f& sitt naturliga genombrott pa
grund av handelsomradets genom-
gripande utvidgning.

Och lika lite som priset behdver
inte heller driftskostnaderna langre
avskracka den som i egenskap av
sportsman eller foretagsledare har
mojlighet att lagga sig till med ett
privatplan: kostnaderna per flygtim-
me vid 300 flygtimmar per &r — med
forsdkring men utan hangarhyra och
avskrivning — svanger allt efter ut-
rustning och platsernas antal mellan
25 och 55 kr i genomsnitt (dock inte
mer &n 75— 130 kr/tim &ven for 4—5-
sitsiga maskiner!). Men for storre
flersitsiga reseflygplan kan timkost-
naden stiga anda till badde 300 och
400 kr — i det senare fallet &ar det
dock frdga om propellerturbinplan —
medan flygtimmen for de stérre ma-
skinerna som Grumman Gulfstream,
4-motoriga Potez eller Fokker Friend-
ship (pris ca 3 milj. kr) slukar upp till
900 kr...

| vantan pd sport- och firmaflygets

frammarsch i vart land — och som
en liten inventering for hugade spe-
kulanter — har vi har and& gjort ut

ett litet galleri éver vad den interna-
tionella marknaden i dag har att er-
bjuda ifrdga om en- och tvdmotoriga
sportflygplan saval som privatjetplan.
Bjorn Palm

/ £»BORT FRAN VAGER
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FLYGBORSEN 1 USB

med aktuell
dollarprislista

over nya resp.
begagnade plan.

1 dollar ($)= 5,20 kr.

Beechcroft 0-50 Twin-Bonanza modellar 1954
—57: pris nytt 77.000 $, begagnat 33.021 $.

dL

Ryan Navion 49-50: nytt 10.985 8, beg. 5.000 8;
51: nytt 14.485 8, beg. 5.472 8.

Ercoupe 415D & C 44-47: nytt 3.450 8, beg.
1.404-1.927 8: 415E-G 48-50: nytt 3.795-
3.995 8, beg. 2.042-2.210 8.

Taylorcratt Model BC-12D 46-50: nytt 2.400-
2.454 8, beg. 975-1.215 8-

HRR KOMMER

SPORT- OCH FIRMHFLYGET el b e

V# «

mmmm— mmr
Piper PA-24 Commanche

-m
180 58-60: nytt

Champion Tri-Traveler 57-60:
7.310 $, bog. 2.672-4.7*5 $.

nytt 5.875-

mm

Beechcroft Model 35 Bonanxa 47—48: oyM
8.945 $, beg. 5.150 8.

Bellanca Cruisair 44-49:
beg. 2.450-3.220 $.

nytt 5.950-7.250 $,

Temco Swift GC-1B 47-50: nytt 3.750-4.495 $,
beg. 1.972-2.200 8.

Mooney Mark 20 55-58: nytt 12.500-13.750 $,
beg. 5.580 $; 58-40: nytt 14.750-15.450 $,
beg. 8.742-10.111 $.

Piper PA-20 Pacer »125» 50-52: nytt 3.795-
5.170 8, begg 2.585..5...PA=20 »135» $0-84:
nytt 4.245.-4.275 $, beg. 2.585 8 (t.o.m. 53
&rs modell).

“iitg |

Cessna 140 44—49:
2.108-2.200 8.

nytt 3.245-3.495 8. beg.

Aero Commander 520 51-54: nytt 45.000 8
(51 ars modell), 44.000 8 alla 6vriga, beg.
22.424 8.

Aeronca Champion 44-51: nytt 2.395-3.140 8,
beg. 975-1.150 8.

Cessna 310C-310D 59-40: nytt 59.950 8, beg.
34.950-38.900 8: 310-310B 54-58: nytt 49.950
-59.950 8, beg. 20.800-28.104 8.

Aeronca Sedan 48-51:
beg. 2.500-3.500 8.

nytt 4.395-5.488 8,

Stinson Station Wagon 44-47:
beg. 1.802 8.

nytt 5.445 8,

Piper PA-22 Tri-Pacer 51-54:
4.475 8, beg. 2.940-3.314 8.

nytt 5.395-

Cessna 195 47-54: nytt 13.750-24.700 8, beg.
t 4.325-4.408 8.

Mooney Mite 18C 50-55: nytt 2.995 8, beg.

1.240-1.400 8; 181A nytt 2.414 8, beg.
1.240 8.
Luscombe Silvaire 8A 44—49: nytt 2.995-
3.195 8. beg. 1.3158: 8E 44-49: 3.795
beg. 1.805 8: 8F 48-49: nytt 3.595-

beg. 2.350 8; Sedan 11-A 48-49:

2



Saab-Safir 91D standard (Sverige): Pris

155.000 kr.
standard 76.400 DM. f
med aktuell prislista i D-Mark
over planutbudet.
1 DM= 1,30 kr.
De Havilland (Canada) DHC-3 Otter.
Morane Saulnier 880B Rally Club (Frankrike):

27.000 DM; M. S. 885 Super Rally: 38.000

aM M *

Dornier Do 27 Q-5 (Tyskland): 117.000 DM

Bolkow Junior (Tyskland): 26.500 DM.
0-6:141.500 DM.

Scintex CP. 301C Emeraude (Frankrike)
27.450 DM.

L-40 Meta-Sokol (Tjeckoslovakien): 52.000

Pilatus PC-6 Porter (Schweii): 141.500 DM
PC-6A: 237.000 DM.

Bolkow 207 (Tyskland): 54.500 DM.
W ay ) Nardi FN-333 (Italien).

Prorocer F. 158 Picchio (ltalien): 64.000 DM.

Beagle-Auster A. 109 Airdale (England):
61.000 DM.
Mooney Mark 21 (M-20C - USA): L-60 Brigadyr (Tjeckoslovakien).
65.800 DM.

Beechcratt P 35 Bonanra (USA). Umbaugh U-18 Flymobil (USA): 49.500 DM.



Aero Commander 540 E (USA):500 A: 324.000
DM; 500 B: 391.000 DM; 540 F: 448.700 DM;
480 F: 537.000 DM.

Domier DO 28 (Tyskland): 194.000 DM.

Scottish Aviation Twin Pioneer 2

(England).

Beagle B. 204 (England): 334.000 DM.

De Havilland D. H. 104 Dove 8 (England).

Polez 840 (Frankrike): 2 milj. DM.

De Hovilland D. H. 114 Heron 2 (England):

1,2 milj. DM.

Grumman G. 159 GuHstream (USA).

Cessna 310 H (USA):
DM.

G Standard 278.300

Piaggio P. 144 B Portofino (Italien): 514.000
DM.

Piper PA-23-140 Apache H (USA): 183.500
DM.

Beechcraft Queen-Air 45-80 (USA);
Travel Air 95: 200.000 DM.

Sferma-Beecher PD 144 Marquis (Frankrike).

Omnipol L 200 D Morava (Tjeckoslovakien).

Tokker F. 27 Serie 200 (Holland): 2,5 milj.
DM.



D. H. 125 Jet Dragon (England): 1,8 milj. DM.

Privat
jetplanen

HFB 320 Hansa (Tyskland): 2,5 milj. DM.

Aero Commander 1121 Jet Commander (USA): 2.25 mili. DM. Lockheed Jet Star (USA): 52 milj. DM.

Maurane Saulnier MS 760 Paris (Frankrike). 1,2—1.4 milj. DM.

Potez-Heinkel CM 191 A (Tyskland): 840.000 DM.

SIAT 311 A (Tyskland).

Piaggio-Douglas PD-808 Vespa Jet (ltalien).

GAM Dassault Mystére 20 (Frankrike).



PRIVATFLYGARENS
VEDERMODOR

S& har skildrar USA-
tecknaren Frank Fletcher
i den amerikanska
motorkollegan Flying
sportflygarens kval och
lidanden nar det galler
att valja ratt plan bland
det rikhaltiga utbudet
av begagnade maskiner,
att sjalv serva och
reparera enligt do-it-
yourself-metoden och att
- vilket inte ar det

minst viktiga - om moj-
ligt forsoka undga att i
tid och otid behéva
rundflyga hela tjocka
slakten och bekant-
skapskretsen i sin stolta
fagel.
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IC SANKER PRISI
DACKEN

Fbrsakerhet
och trivfe/

mee/bifen~

VINTER-GLEX

i vindrutespolaren skyddar mot
frost — ger Kkristallklar sikt.

GLEX SILIKON SPRAY
isolerar och skyddar, oumbarligt
bade i bilen och i hemmet

GLEX lasolja
tinar 6gonblickligen upp Igen-
frusna billas

RADARDUKEN "singel"
ett mirakel mot imma

GLEX NO-ICE
tar bort isen pa bilrutoma snabbt
och sékert

GLEX IM-SPRAY
ett fantastiskt medel mot imma

GLEXIN karboratorskydd
mot isbildning i férgasaren

MASTE HA SET

med radarduk, l&solja, vinter-
glex och isskrapa, som bilisten
méste ha i alla vader aret runt

GLEX-RENT

for galon och vita déackssidor

GLANS! SNABBVAX
ger rekordglans och varaktigt
skydd

GLEX NEW CAR SMELL
aterger bilen fabriksny doft, ger
Okad biltrivsel

Valj kvalitetsprodukter fran

gEMb

Stockholm, Falun, Goteborg, Malmé.
T. 4258 55, 19230, 407078, 924855
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Bilkooperationen fortsatter pa den inslagna va-
gen — att pressa priserna nedat pa bilfornéden-
heterna. For nagon manad sedan gallde det som
alla vet bensinpriset. | dag ar det bilringarna
som star i blickpunkten. Fr.o.m. den 15 september
sankte IC priserna med 25 procent pa dack och
slangar av de vanligaste fabrikaten. Detta inne-
bar att de riktpriser som tillampats inom gum-
mibranschen det senaste halvaret varit drygt 33

procent 6ver IC-priset.

Det nya priset gor det bl. a. mojligt for de flesta
privatbilagare att "orka med" kostnaderna for en
rejal uppsattning av dubbade vinterdack. Over
huvud taget kommer de nya laga priserna att
stimulera till en forbattrad dackstandard, vilket
inte minst ar av stor betydelse for trafiksaker-

heten.

Det ar ocksa viktigt att understryka att den ge-
nomférda prissankningen kommer att innebéra
en sanering av den omfattande rabattflora som
ratt inom bilbranschen. Lika pris for alla, ar en
maxim som vi inom bilkooperationen haller styvt

pa.

KOR IN TILL NARMASTE IC-STATION OCH
HOR EFTER PRISERNA PA JUST DE RINGAR

ER BIL SKALL KA!



INA 1GEN

Glykol

formanspris

2:90
per liter

nar IC-personalen hjalper Er fylla. Formanspriset galler till

15 oktober

IC-fackmannen kontrollerar slangar och slangkopplingar!

PS Kommer N i ibog glykolkderna
forsta frostkvéallen forra hosten?
Undvik ko, fy Il nu...

prisledaren

OVER HELA LANDET



EN KRONOPARK
| HANDEN

| Gor lampliga kronoparker till riks-
allméanningar for friluftsliv och folk-
hogskolor for naturvadrd! — For 28
&r sedan framkastade vi den tanken,
och for 23 &r sedan gjorde 1937 A&rs
fritidsutredning den till sin. FOr bara
3 &r sedan tog chefen for doméanver-
ket, generaldirektéor Erik Hojer ett
nytt initiativ for att forverkliga den
halvt bortglémda idén. Och redan
denna sommar har 14 fiskevatten, och
24 stréovomrdden, ddrav 6 med cam-
pingplatser och de dvriga med rast-
och parkeringsplatser, dppnats for all-
manheten. En miljon har domé&nverket
satsat pd tvad &r for att kunna ta emot
allmanheten val pa& kronoparkerna.
Men det ar nog bara bodrjan. Det
framgick av vad Erik Hojer sade, da
vi traffade honom p& en fritidskon-
ferens i Landskrona.

Fler fina fiskevatten fortare...

— Vi réfenade forst med att ganska
snart kunna begridnsa vara nettokost-
nader for fritidsskogarna till ett par
hundra tusen kr om aret, sade han,
eftersom camping, parkering och an-
nat ger vissa inkomster. Allméanhetens
intresse har likval visat sig vara s&
stort att vi nog inte kan minska inves-
teringarna de narmaste aren. Vi satsar
ungefar lika mycket pd fritidsfisket
som redan ger réatt goda inkomster.
Men ocks&d de inkomsterna méste vi
nog satsa for att snabbt 6ppna fler
och battre fiskevatten. Det ar dyrt att
gora svaga fiskesjoar till goda vatten.
Men pé langre sikt bor vi fa tillbaka
vad vi nu satsar pd fisket.

Sodra Sverige sarskilt gynnat

Av fiskevattnen ligger annu alla utom
ett i Norrland och &vre Dalarna. 1
sddra och mellersta Sverige &ger sta-
ten bara j—6 procent av skogsmar-
kerna, och av dem &r ju inte alla
lampliga som fritidsskogar. Men redan
nu har 14 strévomraden gjorts mer
tillgdngliga for allmédnheten. Stock-
holmarna har fatt utflyktsméal pa
Lovén och i Gripsholms skogar —
och dessutom pa Bogesund, dar Stock-
holms stad arrenderat tusen hektar
av kronan. Inte bara dstgdtarna sdker
sig till det vackra Omberg mellan
Vattern och fagelsjon Takern. Malm-
6n i Tjusts skargdrd och Kosta, Vaxjo
och Sandviks kronoparker i det skog-
och sjorika s6dra Sméland kommer att
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locka folk frdn kringliggande indu-
stribygder. Goteborgarna har néra
inte bara till Svartedalens kronopark
(som de for 25 &r sedan férsummade
att kopa for en spottstyver) utan ock-
s& till Halle- och Hunneberg och till
fiske i de manga smaésjoarna uppe i
Kroppefjalls vildmarksomrade i Dals-
land.

I Skdne ar det inte bara infoding-
arna, utan ocksd manga samojeder,
som soker sig till Skaralids bokskogar
och den milsl&dnga sandstranden véaster
om Sandhammarens fyr i Hagestads
naturpark. Och en av Ské&nes stdrsta
sevardheter &r kronodoménen Stens-
huvud, Linderédsasens branta udde
i Handbukten som Erik Hdjer och
andra naturvdnner hoppas ska bli
kdrnan i en ny skdnsk nationalpark.

| B6da badar man béast...
Storst och lyxigast av Doménverkets
campingplatser 4r Boéda p& norra
Oland som utom alla moderna be-
kvamligheter ocksd bjuder pd mils-
langa sandstrander, och manga grun-
da laguner, i vilka havsvattnet var-
mes av en ofta stralande sol. Runt
omkring ligger 60 kvadratkilometer
skogar fér den som vill motionera
mellan sol- och saltvattensbaden.
Spanstigt friluftsfolk later sig kan-
ske hellre lockas till campingplatserna
pad Fjallneden i Kolmérden, Granvik
vid Véttern och Unden i sédra Tive-
den, Villingsberg i Kilsbergen och
Malingsbo i Bergslagens skogar. Dar
kan campingen f& en flakt av verkligt
vildmarksliv en eller annan timmes
bilvag fr&n stora befolkningscentra.
Forutom de nya fritidsskogarna
forvaltar doméanverket ocksd Sveriges
16 nationalparker, frdn Vadvetjdkko
(néra Narvik) i norr till Dalby Sdder-
skog (ndra Lund) pd Ska&nes Sdoder-
slatt. Till dem har allménheten till-
tride i den man naturen gor dem
lattillgangliga. Men Erik Hdjer vill
géra nagra av dem &nnu mer latt-
tillgdngliga.
Bilisten barn pa nytt — behdver
lara sig gé!
I nationalparkerna vill vi, sager han,
helst kanalisera folkstrémmen av héan-
syn till naturskyddet. (Men nagon bil-
strom kommer inte att kanaliseras in
i parkerna.) P& fritidsskogarna vill
vi daremot sprida besokarna s& myc-

ket som mdjligt. Vi vill locka dem
till strovtdg — till fots eller p& ski-
dor. Mé&nga stadsbor har blivit barn
pd nytt och behoéver lara sig gd. Vara
skogsbilvadgar ar avsedda for timmer-
transporter och annan nyttotrafik och
kan déarfér inte i obegransad ut-
strackning oppnas for ndjestrafik och
planlés bilparkering, 6kad spridning
av besdkarna medfor naturligtvis 6ka-
de risker inte bara for nedskrdpning
utan ocksd for skogsbrand. — Fast
annu har allt gatt ganska bra i las.

P& tal om skadegorelse understryker
doménverkets chef som representant
for Sveriges storsta markédgare, sta-
ten, att en ndrmare precisering av
allemansratten ar ofrdnkomlig. Men
samtidigt understryker han att bilister
och friluftsfolk inte 4&r ensamma om
att upptrédda hansynslést mot naturen.
Markagarna visar ofta lika stor han-
synsléshet genom ondédigt hard ex-
ploatering av materiella och ideella
naturtillgdngar.

Kronomark reserverad som
friluftsreservat

Om domanverket under mer &n tva
artionden inte gjorde nagot for att
forverkliga trettiotalets forhoppning-
ar om »friluftsallmanningar» pd kro-
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nomark, s& ar det & andra sidan do-

maéanverkets fortjanst att kronomar-
kerna inte, sarskilt nara de storre
stdderna, exploaterats planlost for

andra andamal. Kronans marker ligger
i stort sett lika orérda som for ett
kvartssekel sedan. De har till och
med blivit fler och de kan i den ut-
strackning som modern samhallspla-
nering anser nyttjas mest samhalls-
nyttigt.

Erik Hojer medger att statsskogarna
kan ge rum inte bara for virkespro-
duktion, utan ocksd &t béde rorligt
friluftsliv och at fast sddant i form
av fritidsbebyggelse. Men helst ser
han att kronoskogarna forblir skogar
och nyttjas enbart som strévomréaden.

Domé&nverket mot "dubbel-
kommando" i friluftsskog

Ar det kanske risken for att samhal-
lets sent vaknade intresse for att
nyttja naturens rekreationsvarden ska
beréva domanverket bestdmmanderét-
kronoparkerna som sent
intresse  att

ten Over

kommit domaéanverkets

battre an

10 projekt

at skogen.
Domanverket

mot
"dubbelkommando’
-b lir

sm egen
friluftsstyrelse

NILS HORNEY



KRONOPARKEN
sommmener KROPPEFJALL

arohnerstugan

BODA
KRONOPARK

DOMANVERKET

Olands norra udde
<

S-t Olavi Kaoefl

V*aket

Rrannabhnn
illskogen
Yo reketn
kblkyrke
Byxelkrok
Joknas udde
Angjam suddan
Enervm
SonAWE
‘varttall
asdiugys-
idden  * J
Idegran )
Boda hamn
Byerums
Sandvik

Mellbéda

vakna for det mer &n ett kvartssekel
gamla 6nskemalet bor forverkligas?

Erik Hojer erkdnner att doméanver-
ket nu sent omsider sjalv 6ppnat por-
tarna till fritidsskogarna pd vid gavel
for allménheten for att undvika »dub-
belkommando». Doménverket vill inte
att den nya naturvardsstyrelsen och
en statlig fritidsstyrelse ska ldgga sig i
skotseln av kronoskogarna. De ska
ocks& i fortsattningen framst produ-
cera en stor del av det virke pd vilket
det svenska valstdndet (och darmed
bilbestdndet) till stor del ar baserat.
Kan Oppnandet av fritidsskogarna
Oppna allménhetens 6gon fér den roll
skogarna spelar for var forsérjning, sa
ar de pengar domainverket satsar pa
friluftslivets frdmjande affarsmassigt
vél anvéanda.

S4 sdger chefen for statens storsta
affarsdrivande verk. Men han &r kan-
ske inte sd hart affirsmassig som han
vill 1ata paskina. Erik Ho6jer har ti-
digare visat sig uppskatta ocksd de
ideella naturrikedomarna i skog och
sj6 och han har forstdelse for vad
sunt friluftsliv betyder for folkhalsan.

Kommunerna gor féga for
friluftslivet

Men han tycker inte att Sveriges
kommuner i allmdnhet visar sadan
forstdelse. Bara ndgra fa storre stader
— bland dem framst Stockholm —
har skaffat sig storre egna frilufts-
omraden. Det blir darfér nog framst
staten som far std till tjanst med fri-
luftsomraden av storre format. Lands-
bygdskommunerna vill fér sin del
ofta hart exploatera inte bara egen
och enskild mark som det borde vara
ett allmént intresse att bevara som
natur- och friluftsreservat. De vill
ocksd ekonomiskt dra férdel av kro-
nomarkerna. Som exempel n&mner
Erik Hojer skogarna i Alvdalens revir
som han med enkla fiskarestugor och
campingplatser vill gora lattillgdng-
liga for den som &nskar billig frilufts-
rekreation. Men S&rna kommun vill
med kronomarkerna och deras fiske-
vatten som dragpldster bygga turist-
hotell och andra anlédggningar for en
publik som har rdd att spendera mer
— kanske i dollar, pund och riks-
mark.

Kommunal turistisk kommersialism
Ett annat exempel pd motsatsférhél-
landet mellan & ena sidan enskilda
och kommunala intressen och & and-
ra allmédnna konsumentintressen &r
Stenshuvud. Kiviks kommun vill gra-
tis ha denna av staten &gda naturpark
som russinet i en tjock grét av kring-
liggande fritidsbebyggelse. Det Aater-
stdr nu att se om den nya statliga na-
turvadrdsnamnden har sd mycket rag
i ryggen att den végar satsa en del av
de tv&d miljoner den fatt i startkapital
pad att radda den vackra Osterlenska
kulturbygd som omger Stenshuvud
frdn exploatering och gor det hela till
en nationalpark till gagn och gladje
inte bara fér skdningarna i gemen
utan fér alla som sdker sig till vad
som &nnu 4ar kanske det vackraste
hérnet av Sverige.

En kronopark i handen &r battre
an tio projekt at skogen...
Det aterstar att se vika storverk det
nya statliga @&mbetsverket for natur-
vard kan go6ra, nar det galler att
radda vad som &nnu finns kvar av
den svenska naturens rekreationsvar-
den. 1 sista hand beror det p& vad
statsmakterna &ar redo att offra pa
den ofdrtjdinta markvardestegringens
altare. For min del ar jag nog beredd
att halla mer p& doméanverkets nya
giv. En kronopark i handen som fri-
tidsskog 4r béattre an tio &t skogen
projekterade fritidsreservat som sta-
ten, landstingen och kommunerna inte
vill satsa pengar pd att forverkliga.
Det ar i mycket hég grad den nu-
varande chefen for domaéanstyrelsen vi
har att tacka for att allménhetens
6nskningar att ndgot blir gjort for
friluftslivets frdmjande mots med
snabbare verkande och mer rationella
atgarder an nya utredningar, betdn-
kanden och — betankligheter.

BENSINYINNARE

I var dragningslista i nr 8 av Bileko
over bensinvinnare hade olyckligt nog
ett par namn tappats bort, namligen:

KRISTIANSTADS LAN

Edith Lydén, Kristianstadsv. 4 a, Hassle-
holm; Bengt Dagstam, Sibyllev. 7, L&nge-
bro.

GOTLANDS LAN

Kjell Karlsson, Bangardsg. 9, Visby; Rolf
Beinert, Signalg. 12 A, Visby; Marianne
Luhr, Signalg. 4 H, Visby.
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Bilismens jordskredsliknande utveckling
- inte minst i vart land - har gjort

bilisternas vanor nar det gaéller allt som
sammanhanger med bilen till en
avgOrande faktor i samhéllet. Vag-
byggen, regionplanering, bilhandelns

(Markera ert svar med kryss i delfrdgornas dar-
for avsedda rutor och skicka in svaren plus
motivering till Motortidningen Bilekonomi,
Fack, Stockholm 30, senast den 1 november.)

FRAGEFORMULAR

struktur, bensinstationsnatens utbyggnad
samt verkstads- och serviceformerna

5 e ; . Civilstand i
ar nagra av de sidor som bor dikteras D'V":‘)a_nﬂ Vilken karosstyp?
. ° . R | i i

av bilbestdnd och trafikomfattning. J 0 Vanlig personbil

" a ° . I o Gift O Personvagn med skjutbart soltak
Men for att fa en sa god bild som mojligt 0 Ankling/anka/franskild O Kabriolett
av bilisternas vanor och dnskningar O Kombivagn
i dessa saval som andra sammanhang Vem Kkor bilen? O Lastbil

0O Mannen O dvriga

saknas i langa stycken det riktiga
underlaget och motortidningen Bileko-
nomi riktar darfor i denna enkat ett

O  Hustrun
O Bada

Vilken bil i ordningen kor ni nu?

fragekomplex till alla svenska bilférare. Hur gammal ar féraren? g 322 :r)]rjtz
I anslutning till frAgorna finns ocks& 0 Under 34 ar O Den tredje
plats for ndgra personliga synpunkter 0 s5—ddar O Den fjarde eller daréver
och dar de basta motiveringarna for g g:_é?loirh daréver ) )
Vilken karossfarg?

era onskemal om forbattringar i ett eller

annat avseende understalls en jury Forarens yrke? E ggfllver
for prisbeddmning. Bland vinsterna marks O Storre foretagare O Svart
alltsd som redan framgar av rubriken Q Handel eller smaindustri O Bl&
bade gratis bensin och biltillbehor. 0 Fria yrken O Beige

L . O  Ambetsman .
Tillaggas bor kanske att svaren garan- 0 Tiansteman O Rod
teras full diskretion, men den som &nda O Lantbrukare 0 Brun
foredrar att hoppa 6ver en eller annan O Arbetare S 'I(';\;jélféirgad
frdga behover inte for den skull avsta O o6vriga yrken

fr&n att delta i tavlingen - daremot maste

Ungefarlig méanadsinkomst

Vad visar miltalet?

ni pa kupongen ange ert framsta (sedan skatten dragits) Q 1000 mil och darunder
onskemal som bilist nar det gaéller e O  1.000—2.000 mil
o sieeo 0O  3.000 kr och dardver .
forbattringar. 5 000 O  2.000—3.000 mil
. » » » .
O 1500» » » O 3.000—4.000 mil
O  4.000—5.000 mil
O 1.000» » » .
KUPONG 0 w0 10m e oo
Som bilist ar mitt framsta onskemal nar det O 600—800 kr . O 8.000—9.000 mil
galler forbattringar foljande: 0500 kroch darunder O  9.000—10.000 mil
O  10.000- 20.000 mil

Hur lange har ni kért bil?
O Sedan 1939 och tidigare

Efter hur manga mil saljer ni bilen?

O Sedan 1940—50 )
O Sedan 1950—60 0 2000 mil
O Sedan 1960 O 4.000 mil
. O 6.000 mil
NAMIN s Var bor ni? O 10.000 mil
BOStad: oo O P& platser med mindre &n 2.000 invanare
O Platser med 2.000— 20.000 inv. Saljer ni bilen efter miltal eller en viss tid?
POStadr: ..o O Platser med 20.000— 100.000 inv. O  Efter miltal
O  Efter viss tid

Kupongen insandes tillsammans med frage-
formuléret till Motortidningen Bilekonomi,
Fack, Stockholm 30, senast den 1 nov. Mark
kuvertet: »Bensintavlingen».
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Q Platser med 100.000 inv. och daréver

Képte ni bilen ny eller begagnad?

O Ny
0O Begagnad

Tanker ni fortsatta att ha bil?

O
O

Ja
Nej



anV|nna om ni

pa den héar rundfragan
betraffande bilforarna
och deras vanor

Om ja — koper ni dd en ny vagn
nasta gang?

o Jo

O Nej

Tanker ni h&lla tva bilar?

o Ja
O Nej

Tankar ni i allmédnhet pd en viss bestamd
bensinstation?

o Ja

0O Nej

Om ja — varfor tankar ni just dar?
Bra servicepersonal

Stationens lage

Tankar alltid samma marke

Har rabatt dar

Ar medlem déar

Bekvdma betalningsvillkor

Har slakt resp. bekanta dar
Anlitar stationens garage resp. verkstad
Enda stationen pa platsen
Mera av vana an séarskild orsak
ovriga skal

OooooOooooogoaO

Tankar ni vanligen normal- eder
hdégoktanig bensin?

0O  Normalbensin

0O  Hogoktanig

Hur méanga liter tankade ni senast?
10 | eller darunder

11—151

16—201

21—251

26—301

31—351

36-401

41 | ellermer

Ooooooooao

Tankar ni ndgon bestamd veckodag?

0O Sondag O Torsdag

O Mandag O Fredag

0O Tisdag 0O Loérdag

O Onsdag O Ingen bestdamd dag

Tankar ni ndgon viss tid pad dagen?
O P& vag till arbetet Q P& hemvig
O Under lunchen O Ingen viss tid

Svarar

VINSTLISTA
l:a pris
2=a-5:e pris
6:e—10:de pris

200 liter bensin
100 liter bensin
25 liter bensin

Dessutom utdelas ett stort antal vinster
i form av diverse praktiska biltillbehor.

Hur I&ng livslangd hade era senaste dack?
O 2.000 mil

0O 2.500 mil

0O 3.000 mil

0O 3.500 mil

0O 4.000 mil

O 4.500 mil

O 5.000 mil

O 6.000 mil

O  7.000 mil och daréver

Koper ni nasta gdng dack av samma marke?
0O Samma méarke
0O Ett annat marke

Anvander ni tandstift av visst fabrikat?

o Ja
O Nej

Anvéander ni polermedel?

o Ja
O Nej

Om ja — polermedel av visst bestamt
marke?

o Ja
O Nej

Vem tvattar vagnen?

0O Bilagaren (foraren) sjalv
0O  Bensinstation/verkstad
0O 0dvriga

Vad tvattar ni med?

0O  Vanligt vatten
O  Tvattmedel som tillsats

Lamnar ni vagnen till regelbunden service?
O Regelbunden

O Oregelbunden

0O  Aldrig

Har ni garage?
0o Ja
O Nej

Om inte — tacker ni dver fordonet
pa& natten?

|:| Ja
L] Nej

Har ni nagot eller ndgra av dessa tillbehor?
Bilradio

O Ja

O Nej
Ljustuta

o Ja

O Nej
Starktonshorn
o Ja

0O Nej

Eldsléackare
o Ja
O Nej

Dim- eller fjarrljus
0o Ja
0O Nej

Reservdunk
O Ja
0O Nej

Forbandslada

o Ja

O Nej
Bogserlina
O Ja

O Nej
Husvagn
O Ja

0O Nej

Campingutrustning
o Ja
O Nej

Har ni hel- eller hahrforsédkring?
0O  Helférsékring
O  Halvfoérsakring
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LILLA MELLANKLASSEN
| engelsk konsumenttest

B Det engelska konsumentinstitu-
tets tidskrift Which var férst i Euro-
pa med objektiva jamférande bil-
tester och skapade sensation genom
sina frdna, men valgrundade, kom-
mentarer. Vi har tidigare lovat att
referera de av Whichs tester som har
intresse for svensk publik. Hittills
har tidskriften dock gjort jamforel-
ser mellan bilar som i Sverige legat
i helt olika prisklasser och som vi
darfor ansett gett orédttvisande resul-
tat. Whichs senaste test behandlar
dock fyra bilar som &r direkt jam-
forbara &ven i Sverige dven om skill-
naden mellan den dyraste, Morris
ii 00, och den billigaste, Simca iooo,
ar storre har an i England, dar f.0.
Renault 8 &r dyrast.

Bileko testade Morris noo, Ford
Cortina och Renault 8 i nr 3 och
Simca 1000 i nr 5 Vara resultat ar
i det stora hela de samma som de
Which kommit fram till men i nagra
avseenden skiljer sig vara uppfatt-
ningar. Till Whichs text har vi dér-
for, inom parentes, fogat vara egna
kommentarer.

Avdelningen om fel som uppstod
pd bilarna fordrar en kommentar for
dem som inte tidigare last Whichs
tester. Trots att listorna &r s& om-
fdngsrika att man far intrycket att
bilarna varit synnerligen opaélitliga
klarade sig dessa bilar faktiskt béattre
an de flesta av de tidigare testade.
Likasd kan man fa intrycket att de
engelska bilarna favoriseras. De som
last tidigare Which-tester vet att det
snarare brukar forhélla sig tvart om.
Which har skarpt kritiserat den brit-
tiska bilindustrin for dalig kvalitets-
kontroll och berémt bilar som VW
och Saab.

Which koéper sina bilar anonymt i
vanliga bilaffarer och kér dem 1.600
mil. Dels kors de i vanlig trafik och
dels gors speciella, mer vetenskap-
liga prov — bl.a. laboratorieprovas
lackering och krom.

Start

Cortina var lattstartad men fordrade
noggrann instéallning av choken. Ba-
de R8 och Simca var svarstartade i
kyla men R8s automatchoke var en
fordel. Morris 1100 gav inga besvar.
Endast R8 var forsedd med startvev.
(Bileko hade inga kallstartsvarigheter
med négon av bilarna.)

Acceleration

Simca hade svagare acceleration &n
de dvriga medan skillnaden bland de
andra var obetydlig. | stdende start-
prov var Cortina och R8 bast, i
flygande startprov Morris 1100. (Bil-
eko har samma uppfattning, den
Simca som sdljs i Sverige har dock
hogre effekt d&n den som testades av
W hich).

Toppfart
Simca var ldngsammast, de Ovriga
jdmngoda med ca 130 km/tim. (En-
ligt Bileko var Cortina langsammast
med 123 och R8 snabbast med 132
km/tim.)
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Backtagning

Bilarna provades i en backe med
lutningen 1 pd 4 och med last som
motsvarade 4 personer och bagage.
Cortina klarade sig bé&st och R8 gick
ocksd mycket bra. Det var inga be-
svar med Morris. Det gick daligt for
Simca. Den gick knappt igdng och
testarna fick Aatskilliga motorstopp.
For att fa bilen i rorelse maste man
slira pd kopplingen. (Bileko gor ing-
en liknande test.)

Styrning

Vid vanlig kdrning var Cortinas och
Morris styrning utmaérkt, bagges var
latt och precis. Om nagon var baést,
var det Cortinas. Enda kritiken var
en latt kansla av vaghet i fart pd raka
vagar och med Ilatt belastning. R8s
styrning var ocks& latt och precis
bortsett frdn en svag tendens till
»vandring» pa raka vagar vilket kun-
de mildras genom att lasta det fram-
re bagagerummet. | hdg fart var
Simcas styrning inte sarskilt till-
fredsstallande. Stora rattutslag ford-
rades, dven p& raka véagar, for att
korrigera bilens tendens att »vandra»
om véagbanan lutade eller var nagot
ojamn. (Bileko hade samma uppfatt-
ning men klagade ocksd pd den allt-
for starka sjilvatergdngen hos R8s
styrning.)

Styregenskaper

Which kor bilarna med ¢kande has-
tighet runt en cirkel med 113 meters
radie. Med specialinstrument maéts
rattutslagets 6kning och kraften som
behovs for att vrida ratten. Under
proven hade bilarna tvd mans be-
sattning samt utrustning som vikt-
massigt svarar till en tredje passage-
rare. Cortina hade de lattast forut-
bestdmbara styregenskaperna med
ldngsamt men jamt o6kande rattut-
slag och styrkraft eftersom farten
Okade. Vid gransen for dess kurv-
tagningsférmaga, vid Whichs test ca
0,65 ¢ radiell acceleration, sladdade
bakdacken men genom att styrning-
en gick latt och endast fordrade sma
rorelser var sladden latt att kontrol-
lera. Med enbart féraren ombord
slippte bakdacken ndgot tidigare.
P4 mycket ojamt underlag uppstod
bakaxeltramp — béagge hjulen lyftes
alternativt.

Uppmaétningarna av rattutslag och
styrkraft hos Morris visar att den
har mycket sadkra och forutsagbara
styregenskaper. Vid testen sladdade
bilen 6verhuvudtaget inte. Vid 0Over
0,7 g (det hogsta vardet som nad-
des av nagon bil i gruppen) hade bi-
len inte tillrdcklig motorstyrka for
att dverkomma déckens radering mot
vagbanan och kunde' féljdaktligen
inte koras fortare. P4 hala underlag
var det framhjulen som slappte forst.
Morris hade dock tva nackdelar: om
man sldppte gasen vid kurvtagning i
fart hade det en méarkbar effekt pa
bilens styregenskaper. Det gjorde att
den styrde in skarpare i kurvan och i
vissa situationer i hog fart var det
svart att avgoéra vilket hjulpar som
skulle behova kontroll.

Rattutslaget fér R8 var mycket
likartat Morris men den erforderliga
styrkraften minskade efter hand sém
farten o6kade med en tendens for
bakhjulen att tappa greppet. Vid
mycket hdg radiell acceleration, 0,7
g, bekraftades detta ndr bakdacken
sladdade, fdlgen hos det yttre bak-
hjulet skar ner i vdgbanan och bilen
vélte. Vid mer normal kurvtagning
tyckte Whichs férare om R8s styr-
egenskaper p& bra underlag men vid
halka sladdade bakhjulen Ilatt.

Simcas styregenskaper var de minst
tillfredsstallande. Vid rundbaneprovet
fordrade den stora rattutslag. P4 va-
gen maérktes detta subjektivt som ett
behov av att vrida ratten dverdrivet
mycket med en kénsla av att fram-
hjulen tappat vaggreppet. Det gjor-
de de ocksd ganska liatt p& hala un-
derlag, ibland Aaterfick de greppet
ovantat med resultat att bakdéacken
i stéllet tappade greppet. Detta var
obehagligt. Vid rundbaneprovet bor-
jade bakdacken glida ivag vid den
forhdllandevis laga radiella accelera-
tionen 0,5 g. De stora rattutslag som
fordrades gjorde kontrollen nagot be-
svarlig. (Trots att Bileko saknar
Whichs invecklade apparatur for g-
maéatning och styrkraftsmatning fick
Bilekos provférare genom subjektiv
beddmning exakt samma resultat —
dock utan att valta nadgon bil! Med
tanke pa svenska grusvagar anser vi
dock Cortinas bakhjulstramp mer
allvarligt an vad Which goér. Morris’
beteende — att ta en tvdrare svang
om gasen slapps i en kurva — anser
vi vara en fordel. Kommer en otré-
nad forare for fort in i en kurva
sldpper han instinktivt gasen med re-
sultat att bilen tar kurvan i stéllet
for att g& rakt fram.)

Sidvind

Simca var svart besvarad av sidvind,
R8 wvar tydligt pdverkad, Cortina
mycket svag och Morris knappast
alls.

Krangning

Vid en radiell acceleration av 0,5 g i
en kurva med radien 113 m kréngde
R8 4,5°, Simca 40, Cortina 3,8° och
Morris 3,3°. (Stdmmer med Bilekos
subjektiva prov.)

Véandningscirkel
Simca hade den minsta véndnings-
cirkeln, foljd av R8.

Parkering

For att vrida ratten nar bilarna stod
stilla fordrades 5 kg kraft for Simca,
6,35 kg for R 8 och Morris samt 6,8
kg for Cortina. Simca klarade sig ut
frdn en mindre parkeringsficka 4n de
ovriga. Cortina fordrade den mesta
platsen.

Bromsar

Simca och Cortina hade de mest
lattrampade bromsarna och maximal
bromskraft nadddes med acceptabelt
lagt tryck. Simcas bromsar var batt-
re dd de gav jamnare bromsverkan
vid olika hastigheter. Morris brom-

sar var bra utan att vara speciellt
framstdende. R8s bromsar gav myc-
ket jamn verkan vid olika farter men
den maximala bromsverkan var gans-
ka begrdnsad. Ytterligare en prov-
bil gav samma resultat. Cortinas bak-
hjul lastes vid nodfallsbromsning —
mindre sakert an framhjulslasning.
Simca och R 8 klarade sig bra i de
extrema utmattningsproven — tva
serier pd 25 inbromsningar med 0,5 g
med en minuts intervall. De fordra-
de endast moderat 6kning av pedal-
trycket. Cortinas bromsar mattades
mer allvarligt, den fordrade en &k-
ning av bromstrycket till dver 27 kg.
Morris gav ojamna resultat med stora
andringar i erforderligt pedaltryck
nar den provades med nyligen in-
kérda bromsbeldgg. Den var ndgot
battre med en andra uppséttning
beldgg.

R8 klarade sig bra nér bromsarna
drénktes med vatten — de forlorade
ingen effekt alls. Cortinas, Morris
och Simcas bromsar drog ojamnt for
perioder upp till tio minuter. Morris
bromsar forlorade dock inte mycket
av sin verkan medan Cortinas och
Simcas forlorade né&stan all effekt
omedelbart efter det de vattendrankts.

Ingen av bilarna hade bromsar som
i varje avseende var battre &n ndgon
annans. Simca och Cortina var bétt-
re for normal kdrning och Simca kla-
rade ocksd utmattningsprovet vil.
R8 var béast i vata. (H&ar har Bileko
helt andra synpunkter &n Which.
Maximal bromseffekt anser vi sakna
ndgot praktiskt intresse s& linge bi-
len staller sig pd tvaren om man for-
soker utnyttja den. P& svenska vin-
tervdagar éar latt pedaltryck nérmast
en nackdel — man I&ser allt for latt
hjulen med sladd som féljd. Utmart-
ningsprovet saknar s& gott som in-
tresse i Sverige dar vi har ytterst
f& backar som stiller sddana krav pa
bromsarna. Né&r tvéarnitade ni sist 25
génger i rad? Vad som daremot &r
livsviktigt ar att bakhjulsldsning for-
hindras. Hittills &ar det endast tva
bilar vi provkdért, R8 och Maorris,
som under-alla férhallanden stannat i
en absolut rak linje. Aven Simca kla-
rade sig hyggligt i detta avseende.
Vi har ocksd andra erfarenheter &n
Which frdn vattenprov. Trots Kkor-
ning i 6versvammade trakter fick vi
inte Morris bromsar att dra snett.)

Handbromsar

Simcas handbroms var mycket effek-
tiv. Den holl bilen kvar i en 1 pa 4-
backe och klarade ocksd en 0,5 g-
inbromsning pa vagrat vag — mer
an ndgon annan handbroms Which
testat. Ingen av de andra var lika
bra men ingen var heller direkt d&-
lig. R8 var samst.

Innerutrymmen

Ingen av framsédtena kunde justeras
vertikalt och ryggstédslutningen kun-
de inte &ndras i ndgon. Cortina ha-
de mest armbé&gsrum fram men Sim-
ca storre takhdjd. R8 och Simca ha-
de minst armbagsrum och R8 dess-
utom mindre takhojd an né&gon av
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de 6vriga. R8 och Simca hade stdrsta
skjutménen hos framsatena.

Baktill hade Cortina stdrsta arm-
bags- och knautrymme samt hdgsta
takhéjd. Med framsatena tillbaka-
skjutna var kn&utrymmet i alla bi-
larna utom Cortina ganska begrdnsat.
Armbagsutrymme bak var minst i
R8. Takhdéjden mycket begrénsad i
R8 och Simca.

FoOrarsate

R8 hade utan tvekan det komfor-
tablaste forarsétet i gruppen och nés-
tan sdkert bland alla bilar vi hit-
tills testat. De andra var jamngoda.
Langa forare trivdes battre med Cor-
tina an korta. Efter langkorningar
klagade ndagra forare over smértor
efter att ha kort Morris. Satet gav
déligt sidostod.

Baksate

Liksom dess framséte var R8:s bak-
sate sdllsynt komfortabelt &ven om
knautrymmet var né&got begransat.
Cortinas baksate var for lagt for
langa personer och stoppningen for
tunn i mitten. Simcas bakséte var
uppratt vilket ndgot kompenserade
bristerna i knautrymme.

Fjadring

Cortina hade den komfortablaste
fjadringen. P& bra vdgar var gangen
mjuk utan vare sig nickning eller
obehaglig »flytande» rorelse. Bilens
reaktion infér stora ojamnheter var
inte kdrv och dampningen var mjuk
och effektiv. Morris var ocksd myc-
ket bekvam pd jamna véagar och den
nickade inte alls. P4 ojamn vag var
den samre &n Cortina, den reagerade
ndgot karvt och o6verforde stotarna
till passagerarna. | fart dver ojamna
vagar var bilens rdrelser inte effek-
tivt dampade vilket gav en vertikal
joggande rorelse som ar speciell for
denna bil. R8 var mycket bekvam i
framsatet, mjuk och fri fr&n nick-
ning. Men bakséatespassagerarna hade
det mindre bekvamt. Simca guppade
t.o.m. p& nara nog perfekta vagba-
nor och pa kraftigt ojamna véagar
maste farten minskas for att inte olje-
trdget och véaxellddan skulle sl& i
marken. (Which har tydligen inte
prévat svenska grusvdgar dar vi fatt
helt andra resultat. Vi ansdg Morris
helt suveran p&d mycket dalig vag och
ansdg vidare att friheten fran krang-
ning var en viktig komfortfaktor.
Cortinas bakhjulsskutt pd ojamn vag
fann vi inte sarskilt behaglig men pé&
goda véagar var den, bortsett fran
krangninger., praktiskt taget lika
bra som Morris. R8 fann vi genom-
géende bra medan Simca nickade allt
for mycket.)

Oliud

Alla bilarna forde en hel del oljud.
Bast var Simca medan de dvriga var
jdamngoda. (Bileko fann Morris tys-
tast, speciellt i hog fart.)

Pedaler

Simca och Cortina hade kopplings-
pedaler som fordrade mycket Ilagt

tryck. Morris krédvde ratt hogt tryck.
Forarna foredrog pé& det hela taget
pedalarrangemanget hos Cortina.
Simca och Morris ansags ha for sma
pedaler. Férarna uppskattade de sto-
ra gaspedalerna hos R8 och Simca.
En del forare fann det svart att na
Morris avblandningskontakt.

Handbromsplacering

De flesta kunde inte nd R8:s hand-
broms utan att luta sig framat. Inga
svarigheter i de 6vriga bilarna.

Vaxelspak

Cortina och Simca hade utmaérkta
vaxelmekanismer med bra synkroni-
sering. Morris vaxling gick trégt och
hakade ibland upp sig. Kopplingen
fordrade tdta justeringar for att inte
skrap skulle uppstd. R8 hade bra
synkronisering men négra forare ogil-
lade de ldnga slagen och dirmed fol-
jande kénsla av vaghet. | férsta och
tredje vaxellaget var spaken for langt
fram.

Andra kdrkontroller

Nastan alla kontroller
inom latt rackhall for féraren och
latta att anvanda. De var dock
omarkta och orsakade en del forvir-
ring innan deras funktioner var in-
larda. Startnyckeln var svér att na.
En speciell fara var ljusstrémbryta-
ren som var placerad under ratt-
stdngen sd att man ofrivilligt kunde
komma &t den med knét.

De flesta fann Cortinas kontroller
ganska latta att anvdnda. En del kun-
de inte nd choken utan att striacka
sig och halften av foérarna kunde inte
nd varmekontrollerna utan att luta
sig. Det var en del forvirring, spe-
ciellt nattetid, mellan ljusstrombry-
taren och blinkerreglaget som ofri-
villigt kunde sla&s till samtidigt.

Varmekontrollerna hos Morris var
utom rackhall for halften av forar-
na. | dvrigt fann férarna kontroller-
na latta att anvanda. De identiska
strombrytarna for torkare och ljus
kunde dock latt forvaxlas.

Simcas chockereglage var placerad
p& golvet dar den var ganska latt
att anvdnda nar man val vant sig.
Né&gra fann dock handbromsen vara
i vagen, 6vriga kontroller utom vér-
mereglagen gick att nd utan att
stracka sig. Dessa var dessutom sva-
rare att anvanda &an de flesta. Omaérk-
ta kontroller var utspridda runt ratt-
stdngen och de orsakade forvirring,
speciellt nattetid.

hos R8 var

Instrument

Forarna foredrog p& det hela taget
Morris instrument, bdde pd dagen
och natten. Nagra klagade p& avsak-
naden av en ordentlig skala hos Cor-
tinas bransleméatare och p& att be-
lysningen inte kunde stdngas av. R8:s
instrument var ganska svagt belysta
och bransleméataren svar att avlasa
pd natten. Simcas instrument var
mycket svagt belysta och mycket
svdra att avldasa i morker. (Bileko
hade lite till ¢vers for ndgon av bi-

FORD CORTINA

MORRIS 1HOO
SIMCA 1000
larnas instrument — speciellt Simcas

var praktiskt taget oldsliga nattetid.)

Bagage

Cortina hade ett enormt stort ba-
gageutrymme for bilens storlek. R8
och Simca tog minst bagage. Det var
négot svart att lasta dessa da bagaget
méaste lyftas o6ver bilens sidor. Flos
Morris maste allt bagage tas ut for
att man skulle kunna n& reserven.
1 R8 kunde reserven tas ut utan att
réra bagaget.

Férvaringsplats inne i bilen

Morris hade mest plats for »prylar»,
Cortina mer &n de o&vriga. Simca
mycket lite. Inga hade lasbara fack.

Askfat
Morris askfat belystes nédr parkerings-

ljuset var tadnt. Bak hade Cortina
tvd askfat, Morris ett, de o6vriga
inget.

Sakerhet

Simca hade daligt med madrassering
inuti bilen. Alla hade ndgon form av
madrassering p& néagra riskpunkter,
R8:s var férmodligen fdérnuftigast.

Simcas rattstdng var den som mest
troligt skulle tryckas mot foraren i
héndelse av kollision.

Simca hade utstdende solskyddsbe-
slag. | alla bilarna fanns en del sméa
utskjutande detaljer, vanligen instru-
mentbréddornas kontroller. Pakethyl-
lan hos Cortina kunde skada passa-
gerarnas smalben. I Simca kunde man
fastna med fingrarna i vindrutetor-
karmotorn som var placerad under
instrumentbradan och inte avskér-
mad."'

Ingen av bilarna hade nagra spe-
ciellt farliga utskjutande detaljer pé&
utsidan.

Simca hade vindruta av laminerat
glas, alla de d6vriga av héardat glas

forts, nasta sida.
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med en ohédrdad zon framfoér foraren
som bibehdlls klar i hédndelse av att
rutan skadades.

Alla bilarna hade vindrutespolare.
Den i Morris var inte alltid palitlig
och Simcas var val svag.

Morris hade barnsadkra las pa alla
dorrar, R8 pd bakdoérrarna. Cortinas
och Morris framsdten kunde tippa
framat. Cortinas stotfdngare gav
hyggligt skydd mot mindre kollisio-
ner. R8:s stotfdngare var kraftiga
men infastningspunkterna var inte
sarskilt starka. Simcas var monterade
p& ett liknande sdtt men var ocksa
vil svaga. Stotfdngarhornen hos R8
och Simca hade gummibuffert, en
bra idé. Morris noo:s stotfangare
var monterade direkt p& karosspla-
ten. Alla utom de obetydligaste kol-
lisioner skulle déarfér kunna skada
karossen.

Cortina hade sékringar endast for
kérvisarna. De ovriga hade ndgra
sdkringar men inte hos ndgon var
strdlkastarna forsedda med séakringar.
Morris hade reservsékringar.

Sikt
Vindrutestolparna skymde inte sik-
ten allvarligt i ndgon av bilarna. Av-
saknaden av ventilationsrutor hos
Simca och R8 var en fordel. Fér kor-
ta forare skymde stolparna nagot i
Cortina. Ratten skymde sikten for
korta forare i Cortina och Simca.
Backspegeln stérde ladnga forare i
Cortina och iioo och é&ven forare
av medellangd i R8.

Utom for langa forare svepte vind-

rutetorkarna ett tillrackligt -falt i
Morris och Simca. | alla bilarna
skymdes sikten betydligt genom

kombinationen av otorkade partier
och vindrutestolparna. Varst for
ldnga forare i Morris och RS.

Alla forare kunde se marken till-
rackligt ndara bilarnas front men
langa forare kunde inte se tillrack-
ligt ndra bakom Cortina. ~

Backspeglarna var bra i alla bi-
larna.
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Solskydden i Morris och Simca
kunde inte vridas &t sidorna. Ndagra
forare ville ha stdrre solskydd i Cor-
tina.

Ingen av bilarna hade vindrute-
torkare med reglerbar hastighet.

Morris, R8 och Simca hade back-
speglar med fargat glas for att bland-
ning skulle undvikas nattetid. Nagra
klagade pa reflektioner fran instru-
ment och rattstdng i Cortinas sido-
fonster.

Ljus

Fdérarna tyckte om helljuset hos Cor-
tina och Morris. Halvljuset hos R8
var inte séarskilt bra. Cortinas gene-
rator laddade inte tillrackligt s strél-
kastarna nadde inte full ljuskraft om
varmeflakt och vindrutetorkare var
pdkopplade samtidigt. Morris fraimre
parkeringsljus samt Cortinas och R8:s
bakljus kunde inte ses innifran.

Brénsleférbrukning
Bensinféorbrukning blev for de 1600
milen 0,7 liter/mil for Simca och
R8, 0,75 for Morris och 0,9 for Cor-
tina. Alla bilarna koérdes med pre-
miumbensin. Simca och Morris kun-
de koras 40 mil pd en tankning, R8
och Cortina né&got mindre. Simca
gjorde av med mycket lite olja, de
ovriga var tamligen jamngoda.

Bromsbeldgg och dack
Bromsbeldggen slets inte ut under
testen hos ndgon av bilarna men av
slitagegraden kalkylerades fdljande
livslangd: Simca 4.500 mil fram —
8.000 mil bak, R8 4.500— 5.600, Cor-
tina 3.500—2.100, Morris 2.500—
3.700.

Morris framdéack var utslitna efter
1.370 mil, bakdécken kalkylerades att
halla 3.500 mil. Kalkyler for de 6v-
riga bilarna: Simca 2.100—1.850, R8
1.850—1.450, Cortina 1.950—1.700.
Trots att Morris framdéack slets ut
fortast var den mest ekonomisk ge-
nom att bakdécken hdéll desto langre.

Underhall

Det var latt att kolla olja, vatten och
batterisyrenivd i alla bilarna. Morris
och R8 hade férseglade kylsystem
som inte fordrade kontroll. R8 hade
permanent frostskyddsvéatska. Morris
batteri hade ett lock for alla celler-
na. R8:s oljesticka var svérdtkomlig.
Simcas motorhuv hade inget ordent-
ligt stéd och kunde falla ned pa den
som arbetade med motorn.

Tvattning

Morris hade filtmattor, de &vriga
mer lattvattade golvbekladnader.
Framre kupén var latt att gdra ren
i alla bilarna, speciellt i R8 och Sim-
ca. Det var svarare att komma It
den bakre kupén i alla bilarna genom
att det var vil trdngt. Morris var
lattast. Morris kylargrill var svar att
gora ren och det var svart att kom-
ma in bakom bakre stotfdngarhor-
nen. Alla de andra var lattvéattade
men hade négra svardtkomliga par-
tier, bakom stdétfdngarna p& Cortina,
och R8 och bakom stotfdngarhornen
pd Simca. R8:s rena front var spe-
ciellt lattvattad.

Domkraft

Cortinas domkraft var mycket ro-
bust men var lite besvarligt att an-
bringa den och att vrida handtaget.
Morris var effektiv men fordrade
betydande kraft — sd mycket att
det kunde gdra ont i handerna efter
en langre lyftning. R8:s domkraft
var extremt Il&tt att anvdnda och
vanligen mycket effektiv. Lyftpunk-
ten deformerades dock ndgot vilket
véllade en viss skada p& karossen.
| en 1 p& 4-nedforsbacke lyftes inte
framhjulen om bagaget inte togs ur
bagagerummet. Simcas domkraft var
nastan lika latt att anvdnda som
R8:s men handtaget tenderade att
komma emot bilddrren.

Verktyg

Endast Cortina och Simca hade kom-
pletta hjulmutternycklar. Ingen av
bilarna hade sarskilt kompletta verk-
tygsuppsattningar, R8 och Simca var
bast.

DRIFTSAKERHET

Instrument

Ingen av hastighetsmétarna var spe-
ciellt exakt. Alla visade fér mycket.
Simca var varst, visade 80 km/tim
vid 74. Inte heller vagméatarna var
sarskilt exakta. Alla visade minst 1 °/o
fel, Simca och Cortina 6ver 3 °/o.
Alla visade hdgre miltal an det verk-
liga utom R8:s som visade for litet.
Alla brdnslemétarna var tédmligen
exakta. Simcas varningsljus lyste vid
ratt niva, 5 liter.

Lackering

Vid laboratorieprov klarade sig R8:s
lackering mycket bra, Cortinas béatt-
re an genomsnittet. De 0Ovriga var
acceptabla och jamfdérbara. Morris
och Simca klarade sig déligt i boj-
ningsprovet. Bagageluckorna ldmna-
des p& taket till en byggnad i en
industristad for exponering i vader

och vind. Foérvénansvart nog klarade
sig R8:s sé&mst, Simcas sdmre &n ge-
nomsnittet och Morris bést.

Férkromning
Morris och Simcas stotfdngare hade
mindre an 0,01 tusendels tums krom -
tjocklek. Cortinas dérrhandtag hade
mycket tjock nickellager, Simcas
mycket tunn. R8:s stotfdngarhorn
och Simcas stotfdngare hade tunnare
nickellager &n vad Brittiska standar-
diseringsinstitutet féreskriver. Vid
proven klarade sig Simcas stotfangare
déligt, och R8:s och Simcas stot-
fdngarhorn samre &n resten. R8:s
rostfria dorrhandtag klarade sig inte
val i de prov som var tillampbara.
Av de delar som exponerats pé& ta-
ket klarade sig Simcas stotfangare
och R8:s stotfdngarhorn samst men
dven R8:s och Morris stotfadngare
relativt déligt.

Kaross

R8:s och Simcas plattjocklek var be-
tydligt tunnare &n de Ovriga bilar-
nas.

Korerfarenheter

Whichléasare har lamnat uppgifter
om sina bilars driftsékerhet. Bland
dessa fanns 100 Morrisdgare, 92 Cor-
tinadgare, 6 R8-&gare och 4 Simca-
agare.

Ungefar var fjarde till femte bil
levererades utan négra defekter. Lik-
som Whichs testbilar levererades la-
sarnas R8or och Simcor i béattre kon-
dition &n de ovriga som var likvéar-
diga.

45 °/o av Cortinadgarna hade be-
svar med &ppning och stdngning av
dorrarna, 42 °/o med skrammel, 37 °/o
lackdefekter, 34 °/o forkromning, 32
°/o forgasare, 31 °/o motorljud, mest
ventilerna, 27 °/o var for vindrute-
torkare och spolare, ljus och blin-
kers, 24 »fo lackor, 22 %> vaxelme-
kanismfel, 21 °/o tdndningsfel. Whichs
test uppvisade ett likartat resultat.

46 °/o av Morris-dgarna hade be-
svdr med vindrutetorkarna och spe-
ciellt spolarna, 39 °/o besvar med
Oppning och stdngning av ddrrarna,
39 °/o skrammel, 34 °/o forkromning,
31 °/o oljelackage, 27 °/o ljus och blin-
kers, 24 % motoroljud, mest ven-
tiler, 21 0/0 lackor, 20 0/0 diverse ka-
rossdefekter.

| Whichs test kranglade Morris
mer 4n sd. Forgasare, branslepump,
spanningsregulator och fordelare be-
hdévde repareras. Dessutom fick véaxel-

lddan g igenom en storre repara-
tion.
R8 klarade sig bra i Whichs test

och det var inget i de ganska fataliga
dgarrapporterna som motsade detta.
Dorrldsen gav dock en hel del besvar
och handbromsen fick erséttas med
en ny.

En hel del karossdefekter uppstod
bland Simca-dgarnas bilar. Simcas
viktigare mekaniska delar forefoll ro-
busta men &ven Which hade besvér
med karossen och smédetaljer. Spe-
ciellt signalhornet satt s& till att det
kunde fyllas med vatten. Which ra-



kade utfor ett allvarligt fel — hu-
vudbromscylindern.

FEL UNDER KORNINGEN

Cortina

Startmotorn laste sig strax efter le-
verans. Forgasaren blockerad med
smuts vid 80 mil. Chokekabeln loss-
nade frdn forgasaren vid 240 mil.
Vattenlackage frdn topplockspack-
ning vid 400 mil. Flaktrem utbytt
vid 1.200 mil. Forarens sidorutas vev-
mekanism trasig vid 80 mil. Glaset
fastnade vid 720 mil. Varmeflaktens
motor och strombrytare byttes vid

720 mil. Brytarspetsar byttes vid
1.450 mil.
Efter testen var bilen i utmarkt

mekanisk kondition bortsett fran na-
got oljud fran kamaxelkedjan, glapp
i bakaxeln och oljelackage fran olje-
trdgets packning och vixelladans
bakre oljetatning. Karossen var pa
det hela taget i gott skick. Fdrarens
dorr hangde négot, rost bildades pé&
bdda dorrtroskelpanelerna. Parke-
ringslampornas skruvar .var rostiga,
den vénstra bakre sidorutan 18s och
batteripolerna bdrjade korrodera.

Morris 1100

Forgasaren flddade sd snart bilen

Overallt ser Ni

borjade koras och méste repareras.
Kylarflakten skar sdonder en Kkylar-
slang vid 570 mil. Vaxlingsmekanis-
men demonterades och smordes vid
720 mil. Stoppet for backvéaxeln
blev s& svagt att man latt fick in

backen i stallet for fyran vid 960
mil. Ettans véxel hoppade ur vid
1.300 mil. Brénsleledningen blocke-

rades vid 800 mil. Vatten pd tand-
ningskablarna orsakade motorstopp
vid 960 mil. Forgasaren gick sdnder
vid 1.050 mil. Ny bensinpump mon-
terades vid 1.050 mil. Gaspedalsvajern
fick demonteras och smérjas vid 1.120
mil. Den fick bytas ut vid 1.600 mil.
En ny forgasarndl monterades vid
1.450 mil. Ventilslipning och sot-
ning vid 1.600 mil. Vindrutespolaren
kranglade vid flerfaldiga tillfallen.
Spénningsregulatorn byttes ut vid
570 mil efter det batteriet laddats ur
tvd ganger. Fordelaren byttes vid
650 mil. Stralkastar- och blinker-
strombrytare reparerades vid 1.600
mil. Vindrutetorkarna slutade funge-
ra vid 1.600 mil. Forarens sidoruta
krdnglade under hela testen. Krom-
randerna runt bégge framre sidoru-
torna och trimmen p& vanstra fram-
dorrens insida lossnade vid 650 mil.

TAUNUST/M

- EN MODERN BIL MED EGEN PROFIL!

Overallt ser Ni moderna, bekymmersfria Taunus 17M
— pa landsvagar — i staden,— Ni ser den snart sagt
Overallt. Taunus 17M &r stilren...
med sinne for kvalitet ooh ekonomi...
ar grundmurad och allt fler och fler héjer sin bil-
standard — valjer Taunus 17M. ldag finns det dver
30.000 ndjda Taunus 17M-&agare! De kér modernt — 1
Ford-kvalitet och Ford-
ekonomi betyder praktiskt i vardagslag.

de vet vad Ford-elegans,

elegant... fodd
Populariteten 18

m mot

Ford erbjuder dessutom
rostskyddsforsak-

n
S Aars M
=8 ring — Er basta garanti ¢
m
=

Forarens dorrlds kranglade vid 1.120
mil. Ffandbromsen behdvde téta jus-
teringar fr&n 650 mil och framdver.

Bortsett fran vaxellddan var bilen
i god mekanisk kondition efter tes-
ten. Gummibussningen mellan véxel-
ladsforlangningen och vixellddshuset
var trasig, véaxelspaken ¢skakade all-
varligt och véaxellddan férde oljud
pd tomgang. Karossen var pd det
hela taget i hyggligt skick. Rost ha-
de uppstdtt pd en del platser och
kromen var anfratt. N&gra skruvar
och clips p& den utvdandiga karossen
hade fallit av.

R 8

Handbromsen blev opdlitlig efter 120
mil. Slutligen byttes handbromsspa-
ken mot en ny och starkare. Gas-
reglaget fastnade vid 480 mil. En ky-
larslang sprack vid 800 mil. Rattla-
set reparerades vid 160 mil. Inner-
belysningen reparerades vid 400 mil.
Hogra ventilatorn pd instrumentbra-
dan lackte luft i stdngt ldge vid 400
mil. Vanstra torkarbladet byttes vid
1.530 mil. D6rrldsen fungerade inte
ordentligt, bagagerumsluckan var svar
att 6ppna och vid 1.600 mil lossnade
hdgra bakre sidofonsterhaken. Ratt-

) MR

huset hade lossnat vid 1.600 mil. Un-
der hela testen hdrdes ett hogt tic-
kande ovasen fran hastighetsmataren
och nélen vibrerade.

Efter testen var bilen i utmarkt
mekanisk kondition bortsett frdn att
ljuddamparen inte ldngre var fullt
effektiv och véaxlingsmekanismen var
nagot sliten. Dorrlds och fonsterha-
kar fungerade inte ordentligt men
annars var karossen i utmarkt skick.

Simca
Huvudbromscylindern gick sodnder
vid 112 mil. Varmeelementet lackte
vid 112 mil. Signalhornet fylldes med
vatten vid 320 mil och fortsatte att
krangla tills det byttes ut. Bagage-
lucksgéngjarnet gick sonder vid 320
mil. Frambromsarna hoégg vid 480
mil. En av generatorfastets bultar
lossnade vid 480 mil. Handbroms-
spaken gick sonder vid 880 mil.
Framdoérrarnas |&s behévde justeras
vid 960 mil. Férarens dorrstopp gick
sonder vid 1.137 mil. Forarddrrens
glas och fonsterskruv lossnade vid
1.137 mil. Framre bromsbeldggningen
maste tas bort for att ldsa en tra-
sig justeringsbult vid 1.050 mil. Fram-
forts. nésta sida.

en FORD é&r en FORD for

rostens skadeverk-
ningar.

lillitiiiliitiliiililiiiililiiie-

- darfor valjer fler och fler moderna mm

.se moderna TAUNUS 17M hos auktoriserade Ford-forsaljare éver hela Lindet!

FORD har resurser
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forsionsfjadrade axlar

for slapvagnar 400-3000 kg

Hahn-axlarna ar valkdnda genom sina goda fjadringsegen-
skaper. Fjaderpaketets inbyggnad i axelkroppen ger skydd
at alla fjadringsdetaljer, vilket medfor lang livslangd.
Hahn paskjutboroms &ar en modern, val inkapslad kon-
struktion med dubbelverkande stotdampare - byggd for
harda pafrestningar.

Ring eller skriv oss for ytterligare informationer om Hahn

Kommanditbolaget V\[mvanersborg. Tel. 12050

EtlIL -

TEST

satena lossnade vid 1.200 mil. Fram-
re sidofénstren blev svara att 6ppna
och stédnga vid 1.290 mil. Hogra tor-
karbladet byttes vid 1.290 mil. Olje-
traget skadades vid korning pa da-
lig vag vid 1.370 mil. Kylarslang fick
bytas. Startkablarna reparerades. Tem-
peraturmaéatarslangen lagades.

Efter testen var bilen i mycket
god mekanisk kondition. Kopplingen
visade en svag tendens att slira vid
fullt gaspddrag och framre hjullag-
ren var nagot glappa. Vanstra bakre
stotdamparen lackte och fungerade
inte langre ordentligt. Karossen var
bara i halvbra kondition, rost hade
uppstatt p& en del platser, sarskilt
i skarvarna mellan karossdelarna.
Klddseln pa forarens armstdod hade
gatt sonder.

SAMMANFATTNING
Ford Cortina

Den var speciellt lattstartad. Acce-
leration och toppfart var omkring
genomsnittet for gruppen men bést
i backtagning. Kdregenskaperna var
sdkra och forutsagbara. Bromsarna
var bra. Den behdvde betydande
plats for parkering. Den hade mest
plats for passagerare och ett enormt
bagageutrymme. S&teskomforten var
inte speciellt bra men fjadringen var
mycket komfortabel. Den hade bra
varme och var latt att ventilera. Den
hade bra pedaler. Den var en av de
minst ekonomiska att kéra men ford-
rade service bara var 800 mil. Den
var inte sarskilt framstdende men inte
heller délig i driftsikerhet.

Morris 1100

Accelerationen var nagot béattre &n
genomsnittet och den hade den hdgs-
ta toppfarten. Koregenskaperna var
bra. Bromsarna var tillfredsstallande.
Den var ganska latt att parkera.
Den gav mer plats 4n genomsnittet
och tillfredsstallande men inte fram-
stdende hoég komfort med fjadring
som snarast var béattre &n de flestas.
Den hade mest plats foér smésaker
inuti bilen. Den var genomsnittlig el-
ler lite béattre i driftsekonomi och
fordrade service bara var 500 mil.
Den var inte sarskilt framstdende el-
ler dalig i driftsdkerhet.

Renault 8

Den automatiska choken gjorde start
och uppvarmning enkel men vi hade
en del besvar i mycket kallt vader.
Accelerationen var lite battre an ge-
nomsnittet. Kdregenskaperna var bra
utom i mycket extrema situationer.
Bromsarna var bra under svara for-
héllanden, inte sd bra vid vanlig kor-
ning. Den var ganska latt att par-
kera. Den var lite under genomsnit-
tet i frdiga om utrymmen men spe-
ciellt komfortabel i bade fram och
bakséte och hade mycket bra venti-
lation. Den hade lite mindre bagage-
utrymme an genomsnittet. Den var
mest ekonomisk att kdéra och ford-
rade service endast var 500 mil. Vi
tyckte den var acceptabelt driftsaker.

Simca 1000

Den gav en del besvar vid start i
mycket kallt vader. Den var samre
an de ovriga i frdga om acceleration,
toppfart och backtagning. Korégen-
skaperna var inte forutsdgbara. Den
hade bra bromsar och var lattpar-
kerad. Innerutrymmena var néagot

forts. sid. 38.

SE KLART LANGRE, KOR
MED LUCAS FJARR- OCH

W A A S A A

kurvstralkastaren Fog—\é\énger ger perfekt genomtrégande, val avbléndat Pjgs med
vidspridning over hela vagen. - Priset for vardera har nu sankts till 60 kronor Ljus-
hatta, som skyddar mot stenskott, far Ni gratis.

hiftaihfn  ELEGANTA : «-mOCH LATTMONTERADE. Bada stralkastarna ger maximala
installnings- och placeringsmojligheter. Stralkastarhusen ar av djupférkromad massing

och garanterat rostfria. Tatningen mellan reflektor och glas ar perfekt.

SI>E5 IALT'LLVERKADE MONTERINGSFASTEN... fér de vanligast forekommande bil-

«u?na fore?k' onteringen, som sker med bilens egna originalbultar. Fastena ar
effektive rostskydad‘ame. 9 9 9
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SNABBT SAKRARE
DIMSTRALKASTARE

ANNU VITARE LJUS ANNU LANGRE...ger LUCAS ULTRA -
marknadens verkligt starka och effektiva hjalpljus - for ljusbehov
utdver det vanliga hos t.ex. sportbilar och lastvagnar i fjarrtrafik.

Gor slag i saken redan i dag... montera LUCAS EXTRALJUS. Det
géller Er egen sékerhet...och andras.

Aktiebolaget AGEBE

MALMO
040/93 40 40

GOTEBORG
031/12 4145

STOCKHOLM
08/24 10 20



Nya Scania-Vabis 56 har:

Diffsparr, som manovreras av foraren, Okar
vagnens framkomlighet och prestationsfor-
maga. O 140 hk spartrimmad motor som tal
hogbelastning under langa tider. Snabb acce-
leration och stor segdragningsformaga - ger
billigare motormil. Q Servohandbroms som
pa en atdragning ger full bromseffekt. 0 Kort
vandradie som betyder farre vandningsman-
ovrar och enklare mandévrering i svara passa-
ger. L 5634 har endast 6,5 meters vandradie.
O Tva 2-fartsvaxlar 5,13/7,06 eller 5,71/7,87,
vilka bada ger vagnen 10 véaxlar. O Forar-
vanlig komfort i valplanerad hytt, som ger

forartrivsel och 6kad trafiksakerhet. O

Scania-Vabis 56 &r den
idealiska lastvagnen i den medel-
tunga transporten. Tack vare 10 hjul-
baser och manga alternativa utrust-
ningsmajligheter finns en Scania-
Vabis 56 for varje transportbehov.
Scania-Vabis 56 har lag chassivikt
i forhallande till sin stora lastfor-
maga. Nyttig last inklusive flakets
vikt uppgar till cirka 8 ton for tva-
axlig L 56 resp. cirka 11 ton for den
treaxliga LS 56.

Hog kvalitet i varje detalj, val utpro-
vad konstruktion och noggrann kon-

troll ger basta driftsekonomi.

Det lonar sig att kora SCAN IA'VAB IS
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prisledaren
aven pa
bifringar
SANKT PRIS
25 procent

lagre an branschens prislista

PRISEXEMPEL inkl, oms.

slangdéck slanglost

svart sida  vit sida  svart sida
Volvo 5.90/15 71— 81:- 81=-
Saab 5.20/15 60:- 69:- 69:-
Opel 5.90/13 65:- 74:- 74:-
VW 1200 5.60/15 66:- 76:- 76:-

OVER HELA LANDET

begrédnsade och den var inte speciellt
komfortabel och hade ndgot okom-
fortabel fjadring. Den var lite svar
att ventilera tillfredsstallande. Den
hade lite mindre bagageutrymme &n
genomsnittet. Den var en av de mer
ekonomiska att kora och fordrade
minst service — var 1.000 mil. Dess
viktigaste mekaniska delar var myc-
ket robusta men karossen och mind-
re detaljer gav en del besvar.

Varde for pengar
Whichs slutsatser stammer inte rik-

priserna p& de olika bilarna varierar
nagot:

England Sverige

Cortina 8.900 9.600
Morris 9.000 to.6 jo
R8~ 9.700 10.000
Simca 8.900 9.300

Simca hade endast nagra fa for-
delar (i Sverige &ven lagsta pris)
framfor allt bra bromsar och en ut-
markt vaxelmekanism. | ménga av-
seenden var den inte lika bra som
de béasta bilarna i varje grupp och
i ett viktigt avseende, koregenska-
per, var den samre an nagon av dem.
Till sitt pris i England anser Which
den ge samre valuta for pengarna.

Det a4r mycket svart att gora ett
rationellt val mellan de 6vriga. |
prestandaavseende var det liten skill-
nad mellan dem. Alla var dock dver-
lagsna de 6vriga pd n&gon punkt. R8
kostade mer &n de o6vriga tva (i
Sverige &r Morris dyrast). Detta kom-
penserades av att den var mer eko-
nomisk att koéra. Den var betydligt
Overldgsen de 6vriga i tvd avseenden
— sateskomfort och ventilation.
Kdregenskaperna, bra i normal kér-
ning, var mindre sdkra under extre-
ma férhéllanden. Den gav mindre
plats for familjen &n Cortina och
Morris och déarfor anser vi den vara
ett samre kop. Men for ndgon som
behdver en bil bara for sig sjalv ar
den mycket tilltalande.

Morris var mer ekonomisk att ko-
ra &n Cortina, behévde mindre plats
att parkera i eller garagera, hade
ett nagot mer komfortabelt baksite
och mer plats for smasaker. Pa den
andra sidan hade Cortina mer plats
for passagerare och bagage, en mer
komfortabel fjadring, battre varme
och ventilation, béttre pedaler och
fordrade mer séllan service. Vad det
géllde irriterande sméfel var Morris
lite battre men vi tror att Cortina
ar mindre benédgen for storre fel. Vi
har lamnat kdregenskaperna till sist.
Morris kommer utan tvekan att kun-
na koras lite fortare i kurvorna och
vid grénsen for vaggreppet med mer
stabilitet an Cortina. Pd den andra
sidan uppfdrde sig Cortina mer for-
utsadgbart och gav aldrig nagra kon-
trolleringsproblem. For vanlig kor-
ning skulle vi féredra den.

Bade Cortina och Morris verkar
att ge god valuta for pengarna s&
vi véljer dem som BASTA KOP.

(Hartill bor tillaggas att Simcas
Sverigemodell har prestanda jamfor-
bara med med de 6vrigas. Att Mor-
ris och R8:s bromsar var exeptionellt
bra p& vintervéagar, att Morris fjad-
ring var suverdn p& dalig grusvdg
medan Cortinas var medelmattig och
att Morris i Sverige kostar ca 1.000
kr mer an Cortina.)

— den dverlagsna, silikon-
l6sande spolarvéatskan.
Kostar sa litet— betyder sa
mycket!

saker svensk
energikalla

batteriet
Ni kan lita pa
I alla vader

med

» ténder “raket-snabbt"

« ger renare forbranning

* kyls snabbt, férhindrar
glodtandning

« ger Okad kraft och lagre
bransleforbrukning

« véarldens mest anvénda

AC tandstift med
FIRE RING har raff-
lad mittelektrod. Vid
tandnin omringas
hela Orbrannings-
rummet *‘explosions-snabbt”. For-
branningen blir effektivare, jam-
nare. elektrodens ndtning begrén-
sas och motoreffekten blir storre.



NYTT BUSS- OCH
LASTBILSDACK FRAN

GISLAVED

HS 400

-GER FLERA MIL FOR PENGARNA

e tillverkas med KVB (katalytisk vulkaniserings-
blandning) — en tillsats som ger perfekt bindning
mellan cord och gummi. H&rigenom motverkas
uppkomsten av separationer.

e har bredare och flatare slitbana. Kontaktytan mot
vagen blir storre — miltalet hdgre, vaggreppet
battre.

e driver lika bra som det styr och kan saledes
anvandas lika val bak som fram.

e har vid och 6ppen koning av sparen i slitbanan.
Sparen forblir 6ppna aven under belastning — kon-
taktytan mot vagen forandras alltsa inte. Risken for
stenplockning elimineras.

e har ratt arbetsform. Efter vulkningen behandlas
HS 400 efter en speciell metod (post inflation),
vilket innebar, att man redan i produktionsstadiet
ger dacket den form, som det normalt far efter en
tids tjanst. Detta motverkar sprickbildningar i slit-
banan och madjliggor fler regummeringar.

TIANA MIL MED

GISLAVED +h.s.400

SVENSKA GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAGET GISLAVED
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HERR hEcOE JONSSON
KNALLEN

ren om motorn

MOTORTVATT — TANDSTIFTSSERVICE HOS IC/OK.

Det brukar bli si och s3 med bilvarden under
semestertiden. S& mycket storre skal att ta en
titt under motorhuven nu né&r hdosten Aar
har. Motorrummet beh6ver stddas och motorn
tvattas (smuts och damm pa& motor och led-
ningar kan orsaka oOverslag i det elektriska
systemet). Tandstiften behover ocksa en Gver-

syn och tillbehdren kompletteras infor den
svalare och fuktigare arstiden. Ett gott rad i
sammanhanget: bestall tid pa Er IC-station nu.
Dar kan Ni fa hjalp badde med Degresol-tvatt-
ning av motorn och blastring av tandstiften.
Och dar finns det mesta bilen behdver - till
laga priser med aterbaring.



